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Kulaç

Deniz Mili

Gomina

Metrik ton

Long ton

fiort ton

Libre

183

1.852

185

1.000

1.016

907,18

453

DEN‹ZC‹L‹KTE KULLANILAN ÖLÇÜLER

 cm

 metre

 metre  (1/10 Deniz Mili)

 kg

 kg

 kg

 g

Uzunluk Ölçüleri
(Length)

1 kara mili
(statute mile)
1 deniz mili
(nautical mile)

1 santimetre (cm.)

1 metre (m.)

1 kilometre (km.)

1 inç (inch)

1 ayak (foot)

1 yarda (yard.)

1

100

100.000

2,540

30,48

91,44

cm m km inç ayak yarda kara
mili

deniz
mili

00,1

1

1.000

0,0254

0,3048

0,9144

1.609

1.852

0,001

1

1,609

1,852

0,3937

39,37

39.370

1

12

36

63.360

72.960

0,0328

3,281

3.281

0,833

1

3

5.280

6.080

1,094

1.094

0,0278

0,3333

1

1.760

2.027

0,6214

1

1,152

0,5396

0,8684

1
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Alan Ölçüleri
(Area)
1 santimetre
kare (cm2)

acre

0,0247

247,1

640

1 metre kare
(m2)

1 ar (a)

1 hektar (ha)

1 kilometre
kare (km2)
1 inç kare
(inch square)
1 ayak kare
(foot square)
1 yard kare
(square yard)
1 mil kare
(square mile)

1 acre

cm2 m2 a ha km2 in2 ft2 yard2 mil2

2,47

0,3861

1

0,0016

1,196

119,6

0,0039

0,111

1

4.850

10,76

1.076

1

9

43.640

0,155

1.550

1

144

1.296

0,01

1

2,59

0,01

1

100

259

0,405

0,01

1

100

10.000

40,5

0,0001

1

100

10.000

0,0929

0,8361

4.050

1

1.000

6,452

929

8.361
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RÜZGARLAR

RÜZGAR YÖNÜ DERECE
DAK‹KA KERTE

YILDIZ

YILDIZ-POYRAZ

POYRAZ

GÜNDO⁄USU-POYRAZ

GÜNDO⁄USU

GÜNDO⁄USU-KEfi‹fiLEME

KEfi‹fiLEME

KIBLE-KEfi‹fiLEME

KIBLE

KIBLE-LODOS

LODOS

BATI-LODOS

BATI

BATI-KARAYEL

KARAYEL

YILDIZ-KARAYEL

kuzey

kuzey-kuzey-do¤u

kuzey-do¤u

do¤u-kuzey-do¤u

do¤u

do¤u-güney-do¤u

güney-do¤u

güney-güney-do¤u

güney

güney-güney-bat›

güney-bat›

bat›-güney-bat›

bat›

bat›-kuzey-bat›

kuzey-bat›

kuzey-kuzey-bat›

0 (360º)

22º,30'

45º

67º,30'

90º

112º,30'

135º

157º,30'

180º

202º,30'

225º

247º,30'

270º

292º,30'

315º

337º,30'

0

2

4

6

8

10

12

14

16

18

20

22

24

26

28

30

11° 15 ' = 1 Kerte
360° = 4 Rubu
90° = 1 Rubu = 8 Kerte
1 Derece = 60 dakika
1 Dakika = 60 saniye

4 Saniye = 1'
1 Dakika = 15'
4 Dakika = 1°
1 Saat = 15°
24 Saat = 360°
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SEY‹R T‹PLER‹

Teknemizin suda yol almas›na “Seyir Halinde” olmak denir. Yelkenli bir
tekne seyir halinde iken yelkenine vuran rüzgar›n kuvvetinden yararlan›r.
Rüzgar, teknenin neresine vurursa vursun yelken daima omurga hatt›n›n
bir yan›nda bulunur. Bir yelkenli teknenin rüzgar› alm›fl oldu¤u tarafa
Borda yerine Kontra ad› vermemiz gerekir. Örne¤in, Sancak Kontra, ‹skele
Kontra gibi. Rüzgar›n Geldi¤i taraf Rüzgar Üstü, Gitti¤i taraf ise Rüzgar
Alt›'d›r.

Bir yelkenlinin yapm›fl oldu¤u seyir, rüzgar›n tekneye var›fl aç›s›na göre
birtak›m isimler al›r.

Apaz: Rüzgar› yandan alan bir tekne apaz seyirdedir. Apaz seyir, Dar
Apaz, Apaz, Genifl Apaz olarak üçe ayr›l›r (Üstteki flekilde görüldü¤ü
gibi sar›, yeflil ve mavi renkler). Yelkenli bir tekne için en süratli seyir bu
seyirdir.

Bocalama: Teknemizin bafl aynas› rüzgar›n esmifl oldu¤u yöne do¤ru
oldu¤undan, yelkenlerimiz rüzgarla dolmam›flt›r. Bu yüzden teknemizi
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hareket edene kadar durdurmufl oluruz. Yar›fl öncesi start verilmeden önce
yerimizi bu flekilde de koruyabiliriz.

Borina: Yelkenli teknemizin rüzgara en yak›n seyri budur. Rüzgar üstündeki
bir seyre ulaflmak için Borina Seyri yap›l›r. En az bir kere teknemizin
kontra de¤ifltirerek zig zag bir rota takip etmesine Volta Seyri denir. Borina
Seyrinde genelde birkaç zig zag rota takip edilip, teknemizin rüzgara
mümkün oldu¤u kadar yak›n olmas› için, iskotan›n boflunun al›nmas›,
sürmemizin tamamen inik olmas› gerekmektedir. Apaz seyre göre daha
zor bir seyirdir ve dikkat ister.

Pupa: Rüzgar› ya tamamen, ya da birkaç derece teknenin arkas›ndan
(k›çtan) alm›fl oldu¤umuz bir seyir türüdür. Yani rüzgar teknemizin k›ç
aynas›na do¤ru esmektedir. Bu seyirde sürmemiz ya tamamen ya da çok
az› suda kalacak flekilde olmal›d›r. Bu seyir zor ve tehlikeli bir seyirdir.
Bu seyirde rüzgar› i¤necikten almamaya dikkat edilmesi gerekmektedir.

fiAMANDIRALAR

Birbirleri aras›nda ay›rt edilebilmeleri için, flamand›ralar farkl› renk ve
biçimlerde bulunurlar - genellikle de bir veya iki tane üst markalar› vard›r.

Tüm flamand›ralar›n ›fl›kland›rmas› yoktur. Fakat olanlar ise, gece kolayl›kla
seçilebilmeleri için, ayarlanm›fl ritimlerle çakarlar. Örne¤in, izole edilmifl
tehlike flamand›ras›n›n ›fl›¤› beyazd›r ve ikili gruplar halinde çakar.

‹ki adet Uluslararas› fiamand›ra Bölgesi vard›r. Bunlar IALA A ve B olarak
ikiye ayr›l›rlar ve markalar› farkl›d›r. ( IALA : International Association of
Lighthouse Authorities )

Türkiye IALA A Bölgesine
girmektedir.

Tabloda hem A hem de B
bölgelerine ait flamand›ralar›
inceleyebilirsiniz.
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KARD‹NAL ( YÖNLEÇ ) fiAMANDIRALAR

Anlam› : Su kuzey yönünde seyre elveriflli
Gövde : Sütun, gönder
Tepelik : Uçlar› yukar› bakan iki siyah koni
Renk : Sar› - siyah

Çok seri beyaz çakarl›

Seri beyaz çakarl›

KUZEY KARD‹NAL‹

VQ

Q

DO⁄U KARD‹NAL‹
Anlam› : Su do¤u yönünde seyre elveriflli
Gövde : Sütun, gönder
Tepelik : Taban tabana iki siyah koni
Renk : Sar› - siyah

Befl saniyede bir, üç defa çok seri beyaz çakarl›

On saniyede bir, üç defa seri beyaz çakarl›

VQ (3) 5s

Q (3) 10s

GÜNEY KARD‹NAL‹
Anlam› : Su güney yönünde seyre elveriflli
Gövde : Sütun, gönder
Tepelik : Uçlar› afla¤› bakan iki siyah koni
Renk : Sar› - siyah

On saniyede bir, alt› çok seri, bir uzun beyaz çakarl›

On befl saniyede bir, alt› seri, bir uzun beyaz çakarl›

VQ (5) L Fl 10s

Q (6) L Fl 15s

BATI KARD‹NAL‹
Anlam› : Su bat› yönünde seyre elveriflli
Gövde : Sütun, gönder
Tepelik : Uçlar› birbirine bakan iki siyah koni
Renk : Sar› - siyah

On saniyede bir, dokuz defa çok seri beyaz çakarl›

On befl saniyede bir, dokuz defa seri beyaz çakarl›

VQ (9) 10s

Q (9) 15s
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IALA (A)
LATERAL ( YANLAÇ ) fiAMANDIRALAR

Do¤al ve taranm›fl kanallar›n d›fl kenarlar›n› markalar.
Seyir alan› flamand›ralar aras›nda kalan bölgedir.

K›rm›z› seri çakarl›
K›rm›z› çakarl›
K›rm›z› uzun çakarl›
K›rm›z› grup çakarl›

QR
FIR
LFIR
FI(2)R

IfiIK KARAKTERLER‹
Yeflil seri çakarl›
Yeflil çakarl›
Yeflil uzun çakarl›
Yeflil grup çakarl›

QG
FIG

LFIG
FI(2)G

G‹R‹fiTE ‹SKELEDE BIRAKILIR G‹R‹fiTE SANCAKTA BIRAKILIR

Gövde : Silindir, sütun, gönder
Tepelik : Silindir
Renk : K›rm›z›

SOL YAN ‹fiARETLER‹ SA⁄ YAN ‹fiARETLER‹

Gövde : Konik, sütun, gönder
Tepelik : Koni
Renk : Yeflil

G‹R‹fi YÖNÜ

FI(2+1)G Yeflil grup çakarl›K›rm›z› grup çakarl› FI(2+1)R
IfiIK KARAKTERLER‹

TERC‹HL‹ KANAL

Gövde : Silindir, sütun, gönder
Tepelik : Silindir
Renk : K›rm›z›, Yeflil, K›rm›z›

Gövde : Konik, sütun, gönder
Tepelik : Koni
Renk : Yeflil, K›rm›z›, Yeflil

TERC‹HL‹ KANAL: SANCAK TERC‹HL‹ KANAL: ‹SKELE
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TECR‹T ( ‹ZOLE ) ED‹LM‹fi TEHL‹KE fiAMANDIRASI

Anlam› : Su alt›nda veya yak›n›nda
  seyre elveriflli de¤il

Gövde : Sütun veya gönder
Tepelik : ‹ki siyah küre
Renk : K›rm›z› - siyah

IfiIK KARAKTER‹
FI (2) ‹ki beyaz grup çakarl›

EMN‹YETL‹ SU fiAMANDIRASI

Anlam› : fiamand›ran›n etraf›nda
  seyre müsait su

Gövde : Küresel, sütun veya gönder
Tepelik : Bir k›rm›z› küre
Renk : K›rm›z› - beyaz

IfiIK KARAKTER‹
ISO   Beyaz izofas
OCC   Beyaz husuflu
         L FI 10s   On saniyede bir, uzun beyaz çakarl›
Morse “A”   Beyaz Mors “A”

FI Y   Sar› çakarl›
FI (4) Y   Fas›lal› dört sar› çakarl›

IfiIK KARAKTER‹

Anlam› : Özel alanlar› iflaretler
Gövde : Opsiyonel fakat seyir

  iflaretleriyle kar›flmamal›
Tepelik : Sar› x iflareti
Renk : Sar›

ÖZEL fiAMANDIRALAR
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Denizde yard›m ve uyar› iflaretleri

Denizde her an yard›ma ihtiyaç duyabiliriz. Gerek hayati olmayan fakat
önemli sorunlar yüzünden gerekse hayati sebepler yüzünden yard›ma
ihtiyaç her zaman olabilir. Güvenli¤imiz için ve anlaflabilmemiz için yard›m
iflaretlerini ve anlamlar›n› bilmemiz gerekir.

Duman kandili  (Turuncu renkli  yo¤un duman ç›kart›r)  gün
›fl›¤›nda ve iç sularda kullan›l›rlar. ‹ç sular, k›y›dan 5 mil aç›¤a
kadar olan mesafe anlam›na gelir. Fakat aç›klarda helikopter
veya uçak gibi tafl›tlara görünmek için de kullan›l›rlar. Genelde
turuncu renkli olurlar ve 3 milden görünürler. Kurallara göre
teknemizde en az 2 tane bulunmas› gereklidir. (tekne boyutuyla
orant›l›d›r)

Yard›m iflaretleri

Paraflütlü roketler gece kullan›l›rlar. Aç›k, berrak bir gecede
28 milden görünürler. Genelde k›rm›z› renkli olurlar. 40-60
saniye aral›¤›nda havada kalma ve parlama süreleri vard›r.
Kullan›rken mevcut rüzgar göz ard› edilmemelidir. Rüzgarl›
havalarda ve alçak bulutlar varsa 45 derece aç›yla rüzgara
karfl› yani teknemizin rüzgar alt› k›sm›ndan havaya
atefllenmelidir. Teknemizde en az 4 tane bulunmas› gereklidir.

Yard›m isterken sis düdükleri devaml› olarak çal›nmal›d›r.

Yard›m isterken teknemize november ve charlie uluslararas›
kod bayraklar› alt alta as›l›rlar.
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Görünür mesafedeyken karfl›m›zdaki deniz tafl›t›na kollar›m›z›
yavafl  yavafl afla¤›ya indirip yukar› kald›rarak da yard›m
ça¤r›s› yapabiliriz.

En uzak mesafelerden yard›m istemek için telsiz kullanmak
gerekir. Denizciler VHF frekansl› telsizleri kullan›rlar. Uluslararas›
kanal 16'dan yard›m istenebilir. Telsizle mayday veya pan
pan ça¤r›s› yap›lmal›d›r.

Günümüzde geliflen ve hemen hemen herkeste bulunan cep
telefonu teknolojisine denizde güvenmeyiniz. ‹stanbul'da bile
adalar ile sahil aras›nda bir çok bölgede tüm operatörler
çekmemektedir. Acil bir durumda cep telefonu etkisiz kalabilir.

Telsiz kullan›m› ve yard›m ça¤r›s›

Tehlike ça¤r›s› genellikle VHF kanal›ndan yap›l›r. Kaptan›n d›fl›nda tüm
ekip telsiz kullanmas›n› ö¤renmelidir. Çünkü kaptan›n hastalanmas›, denize
düflmesi ya da baflka iflle meflgul olma zorunlulu¤u göz ard› edilmemelidir.

Mayday  Mayday  Mayday

Bu ça¤r› çok acil ve hayati durumlarda  yard›m iste¤ini belirtmek için
kullan›l›r.

''MAYDAY MAYDAY MAYDAY''

BURASI (THIS IS) ....    ....    .... (3 defa tekne ad› söylenir)

''MAYDAY''

BURASI (THIS IS) .... (tekrar bir kez tekne ad› söylenir)

YER‹M (MY POSITION IS) ...... (pozisyon ya da bir noktadan kerteriz
söylenir.)

Daha sonra flu bilgiler verilir.

TEHL‹KEN‹N C‹NS‹  ....

GEREKL‹ YARDIM  ....
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TEKENEDE KAÇ K‹fi‹ VAR ....

GEREKL‹ D‹⁄ER B‹LG‹LER ....

Pan Pan Pan

Pan pan ça¤r›s› tehlikenin çok acil olmad›¤› ve hayati olmad›¤› durumlarda
kullan›l›r. Ça¤r› usulu MAYDAY ile ayn›d›r.

Deniz Temizli¤i

Denizler ve okyanuslar bilindi¤i gibi  dünyam›z›n dörtte üçünü kaplarlar.
Su dünyas› ayr› bir dünyad›r. Say›s›z bal›k türü ve henüz daha hepsini
keflfedemedi¤imiz kadar çok canl› türlerini bünyesinde bar›nd›r›r.  Onlar›n
dünyas›n› kirletmek, baflta insano¤lu olmak üzere, tüm dünyan›n ekolojik
ve iklimsel dengesini bozar. Denizlerin kirlenmesin de bafll›ca etmenlerini
sayarsak;  çöpler, ar›t›lmadan akarsulara verilen kanalizasyonlar, endüstriyel
kimyasal kirleticiler, baz› limanlar, baz› bal›kç› bar›naklar›, teknelerden
suya verilen sintine sular›, bilinçsiz avlanma ve korkunç sonuçlar yaratabilen
deniz kazalar›.

Denizlerimizin korumas› tamamen biz denizcilere
ait olmasa da, bizim de bu durumda rolümüz
yüksektir. Biz denizciler olarak  denizlerde  yaflayan
say›s›z tür canl›y› tehlikeye sokmamak ve denizlerin
temiz kalmas› için elimizden geleni yapmal›y›z.

Denizlerimizi kirleten her türlü yabanc› veya Türk
bayrakl› tekne, gemi, tanker vs.. gördü¤ünüzde lütfen
SAH‹L GÜVENL‹K KOMUTANLI⁄I’NIN ALO 158
HATTINI arayarak bildiriniz.
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Denizde sesli uyar›

Denizde seyir halindeki tafl›tlar çat›flmay› önlemek için birbirleriyle iletiflim
kurarlar. Bu iletiflim genelde en kolay yol olan düdük yard›m›yla olur.
Karadakinin aksine, denizde çal›nan her bir düdü¤ün bir anlam› vard›r.
Denizde seyir yap›yorsak bunlar› bilmemiz ve uygulayabilmemiz gerekir.
Ancak bu flekilde bizi uyaran gemilerin bizle kurduklar› iletiflimi anlayabilir
ve tehlikeli bir durum olmadan rotam›z› uygun duruma getiririz.

___ Bir uzun düdük (2 dakika ara ile)
Makina ile seyretmekteyim.

K›s›tl› görüfl flartlar›nda ikaz

___ ___ ‹ki uzun düdük (2 dakika ara ile)
Makina ile yürütülen gemiyim, stop ettim.

___ _ _ Bir uzun iki k›sa düdük (2 dakika ara ile)
Yelken seyri yap›yorum.

_ Bir k›sa düdük
Rotam› sanca¤a al›yorum,sanca¤a dönüyorum.

Gemiler aras› ikaz

_ _ ‹ki k›sa düdük
Rotam› iskeleye al›yorum, iskeleye dönüyorum.

_ _ _ _ _ Befl k›sa düdük
Niyetinizi anlamad›m. Aç›k geçiniz.

___ ___ _ ‹ki uzun + bir k›sa düdük
Seni sanca¤›ndan geçmek niyetindeyim.

Dar kanallarda

___ ___ _ _ iki uzun + iki k›sa düdük
Seni iskelenden geçmek niyetindeyim.
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Gece Seyri

Motorlu veya yelkenli deniz araçlar› güneflin bat›m›ndan, güneflin do¤ufluna
kadar veya sis, fliddetli  ya¤mur, kar gibi durumlarda, seyir fenerlerini
yakmak zorundad›rlar. Deniz trafi¤inin olmad›¤› bölgelerde tekneler
demirliyken (demir feneri yak›l›r) veya limanda ba¤l›yken seyir fenerlerini
yakmak zorunda de¤ildirler. Denizde çat›flmay› önlemek için seyir fenerleri
kullanmak ve dolay›s›yla mevcut fenerleri tan›mak gereklidir. Ayr›ca
denizde s›¤l›klar› veya kayal›klar› gösteren deniz fenerlerini, çakarlar› ve
karadaki deniz fenerlerini de izlemek ve tan›mak gerekir.

Sa¤ taraf, SANCAK,
yeflil renktedir.

Sol taraf, ‹SKELE,
k›rm›z› renktedir.

20 metre ve alt›ndaki
yelkenli teknelerin görünüflü
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Boyu 7 metre ve alt›ndaki yelkenliler,
herhangi bir el feneriyle bulunduklar›
yeri belli etmelidirler.

Seyir Fenerleri Görüfl Mesafesi Tekne Boyu Görüfl Aç›s›

Silyon feneri

Pupa feneri

Borda feneri

2 d.mili

3 d.mili

2 d.mili

2 d.mili

1 d.mili

2 d.mili

12 m’den az

12 m’den fazla

12 m’den az

12 m’den fazla

12 m’den az

12 m’den fazla

225

135

112,5

SEY‹R FENERLER‹

Gece seyrinde karfl›lafl›lan teknelerin birbirlerini görerek hangi yöne
gittiklerinin anlafl›lmas› amac›yla bütün tekneler, boylar› ve yap›lar›na
uygun olarak seyir fenerleri ile donat›lm›fllard›r. Seyir fenerleri, belli
sektörlere ›fl›k veren fenerlerdir.

Bulunduklar› yerlere göre de¤iflik renklerde olurlar. Bundan baflka tekneler,
yapt›klar› ifli veya içinde bulunduklar› koflullar› birtak›m "her yerden
görülür" fenerler çekerek gösterirler. fiimdi bu fener tan›mlar›n› görelim:

a) Silyon  feneri : Teknenin pruva-pupa çizgisi üzerine konulan, 225
derecelik bir ufuk yay› üzerinde kesiksiz bir ›fl›k gösteren ve teknenin her
iki taraf›ndan tam pruvadan itibaren kemerenin 22.5 derece gerisine
kadar ›fl›k gösterecek flekilde yerlefltirilmifl beyaz fener. Direk bafl›na yak›n

Yukar›daki tabloda teknelerde bulunmas› gereken fenerler ve özellikleri
verilmifltir.
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bir yerde, yüksekte bulunur.

b) Borda fenerleri : Her biri 112.5 derecelik bir ufuk yay› üzerinde tam
pruvadan kendi taraf›ndaki kemerenin 22.5 derece gerisine kadar kesiksiz
bir ›fl›k gösterecek flekilde yerlefltirilmifl sancak taraf›nda k›rm›z› fenerler.
Boyu 20 metreden küçük teknelerde borda fenerleri, teknenin pruva-pupa
çizgisi üzerinde bulunan bir fanus içinde birleflik olarak tafl›nabilir. Borda
fenerleri, kamara kenarlar› ya da bafl pulpitte yer al›rlar.

c) Pupa feneri: Olabildi¤i kadar teknenin k›ç taraf›na yak›n bir yere
konulan ufkun 135 derecelik yay› üzerinde kesiksiz ›fl›k gösteren, tam
pupadan itibaren geminin her iki bordas›na 67.5 derecelik bir ›fl›k
gösterecek flekilde yerlefltirilmifl beyaz fener.

d) Yedekleme feneri: Pupa fenerinin özelliklerine sahip sar› fener.

e) Her yerden görülür fener: Ufkun 360 derecelik yay› üzerinde kesiksiz
›fl›k gösteren fener.

f) Çakar fener: Düzenli aral›klarla dakikada 120 veya daha fazla say›da
çakan bir fener.

Seyir fenerleri, günefl bat›nca yak›l›r, günefl do¤unca söndürülür.

‹skele borda feneri :  K›rm›z›, 112.5 derece

Sancak borda feneri : Yeflil, 112.5 derece

Pupa feneri : Beyaz, 135 derece
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VHF REHBERLEfiME

Uluslararas› Fonetik Alfabe

A
B
C
D
E
F
G
H
I
J
K
L
M
N
O
P
Q
R
S
T
U
V
W
X
Y
Z

Alfa
Bravo
Charlie
Delta
Echo
Foxtrot
Golf
Hotel
India
Juliet
Kilo
Lima
Mike
November
Oscar
Papa
Quebec
Romeo
Sierra
Tango
Uniform
Victor
Whisky
Xray
Yankee
Zulu

Ulusal Fonetik Alfabe

A
B
C
Ç
D
E
F
G
H
I
‹
J
K
L
M
N
O
Ö
P
R
S
fi
T
U
Ü
V
Y
Z
X
W

Ankara
Bursa
Ceyhan
Çank›r›
Denizli
Edirne
Fatsa
Giresun
Hopa
Isparta
‹zmir
Jale
Kayseri
Lüleburgaz
Manisa
Nazilli
Ordu
Ödemifl
Pazar
Rize
Samsun
fiarköy
Trabzon
Urfa
Ünye
Van
Yalova
Zonguldak
‹kiz
‹kive
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Rakamlar›n Uluslararas› Söylenifli

0 - Nadazero
1 - Unaone
2 - Bisstwo
3 - Terrathree
4 - Katrefour
5 - Pentafive
6 - Soxisix
7 - Setteseven
8 - Oktoeight
9 - Novenine

‹fiARET F‹fiEKLER‹N‹N ÖZELL‹KLER‹ VE GÖRÜNME MESAFELER‹

PARAfiÜTLÜ ‹fiARET F‹fiE⁄‹ 300 M. YÜKSE⁄E ÇIKAR, 40 SN. YANAR,
30 000 KAND‹L GÜCÜNDED‹R.

25 MM. KIRMIZI F‹fiEK 115 M. YÜKSE⁄E ÇIKAR, 8 SN. YANAR, 
35 000 KAND‹L GÜCÜNDED‹R.

12 KAL‹BRE KIRMIZI F‹fiEK 75 M. YÜKSE⁄E ÇIKAR, 6 SN. YANAR,  
15 000 KAND‹L GÜCÜNDED‹R.

EL MAYTABI BAfi SEV‹YES‹NDE, 60 SN. YANAR, 
10 000 KAND‹L GÜCÜNDED‹R.

Not: Farkl› üretici firmalar›n ürünleri aras›nda kandil güçleri ve yanma
süreleri aras›nda ufak farklar bulunmaktad›r. Yukar›daki tabloda SOLAS
( Safety of Life at sea ) 'a uygun ortalama de¤erler verilmifltir.



01. ADB nedir, ne işe yarar?

ADB, “Amatör Denizci Belgesi”nin kısaltmasıdır. Kişilerin, ticari amaç olmaksızın 
münhasıran gezi, eğlence, spor ve amatör balıkçılık faaliyetlerinde bulunan 
tekneleri kullanabilmeleri için 02 Mart 2008 tarihli, 26804 sayılı Resmi Gazete’de 
yayımlanarak yürürlüğe giren ‘‘Özel Teknelerin Donatımı ve Kullanacak Kişilerin 
Yeterlilikleri Hakkında Yönetmelik’’ gereğince aranan şartları yerine getirmesi 
kaydıyla sahip olabilecekleri belgedir.

02. ADB alabilmek için yaşla ilgili kurallar nelerdir?

ADB alabilmek için adayın 14 yaşını tamamlamış olması gerekir. Aday, 18 
yaşından küçükse, amatör denizci sınava velisi/vasisi tarafından 02 Mart 2008 
tarihli, 26804 sayılı Resmi Gazete’de yayımlanarak yürürlüğe giren ‘‘Özel 
Teknelerin Donatımı ve Kullanacak Kişilerin Yeterlilikleri Hakkında Yönetmelik’’teki 
örneğine uygun düzenlenmiş noter onaylı “muvafakatname” ile girer. Yaşı 14–16 
arasında olan kişi, ADB ile boyu 7 metreden kısa, sürati saatte 7 deniz milinden 
az tekneleri sevk ve idare edebilir.

03. Özel tekne nedir?

Ticari amaç olmaksızın münhasıran gezi, eğlence, spor ve amatör balıkçılık faa-
liyetlerinde kullanılan, ulusal standartlara göre ölçüldüğünde boyu 2,5 metreden 
küçük ve 24 metreden büyük olmayan, mülkiyeti gerçek kişilere veya faaliyet ko-
nusu su sporları olan dernek veya vakıflara ait tekneler ile bu şartlardan bir veya 
birkaçına haiz olmamakla birlikte, ruhsatname cinsi özel tekne olarak belirtilen 
Bağlama Kütüğü Ruhsatnamesi almış teknelerdir.

04. Bağlama Kütüğü Ruhsatnamesi nedir?

Bağlama Kütüğü’ne kaydedilen özel teknenin bilgilerini ihtiva eden ruhsatname-
ye verilen addır. Özel tekne sahibince Bağlama Kütüğü Ruhsatnamesinin, Liman 
Başkanlıklarına gidilerek alınması ve kontrollerde teknelerinde bulundurulması 
gerekmektedir. Alınmadığı veya kontrollerde teknede bulundurulmadığı takdirde
kendilerine idari para cezası uygulanmaktadır.

05. ADB ile hangi tekneler kullanılabilir?

ABD ile 3’üncü maddede tarif yapılan özel tekneler kullanılabilir.

06. ADB ile yolcu motoru veya avlanma ruhsatlı balıkçı teknesi
kullanabilir miyim?

ADB ile ticaret amacıyla çalışan/çalıştırılan tekne kullanılamaz. Yolcu motoru ve 
avlanma ruhsatlı balıkçı teknesi ticaret amacıyla kullanılan teknelerdir. Bunları kul-
lanabilmek için uygun “Gemiadamı Yeterlilik Belgesi” gerekmektedir. 
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07. ADB almak için ne yapmalıyım?

Amatör Denizci Sınavı’na girmelisiniz. Sınavlar Amatör Denizcilik 
Federasyonu(ADF) tarafından yapılmaktadır. Sınavlar başvuru sayısına bağlı 
olarak ADF’nin uygun gördüğü her yerde ve zamanda yapılabilmektedir. Bu 
sınavlarda başarılı olmak gerekmektedir.

08. ADB sınavları ne zaman ve nerede yapılmaktadır?

ADB sınavları yılda 4 kez, Şubat, Mayıs, Ağustos ve Kasım aylarında veya sık 
aralıklarla internet ortamında çevrimiçi (bilgisayarda) ve sürekli  yapılabilmektedir.

09. ADB sınavında hangi sorular sorulmaktadır ?

Amatör Denizci El Kitabı’nda da yer alan “Seyir ve denizde çatışmayı önleme 
kuralları, gemicilik ve tekne kullanma, meteoroloji, denizde güvenlik ve denizde 
haberleşme, ilk yardım, deniz hukuku ve uluslararası sözleşmeler, tekne, motor ve 
elektrik bilgisi” konularında sorular sorulmaktadır.

10. ADB sınavlarını düzenleyen mevzuatı nereden bulabilirim?

Sahil Güvenlik Komutanlığı web sitesi olan www.sgk.tsk.tr adresinden ve 
Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme Bakanlığı’na bağlanan eski adı ile Denizcilik 
Müsteşarlığı internet adresi olan www.denizcilik.gov.tr web sitesinden bulabilir-
siniz.

11. ADB ile denizde çalışabilir miyim?

Ticari masraflı çalışamazsınız. ADB bir “Gemiadamı Yeterlik Belgesi” değildir. 
Denizde çalışmak için yapacağınız işe uygun bir gemiadamı yeterlilik belgesi 
sahibi olmanız gerekir.

12. ADB ne süreyle geçerlidir?

ADB süresizdir. Ancak Denizcilik Müsteşarlığı, sağlık durumlarından kuşku 
duyulan ya da hasta oldukları bildirilen amatör denizcilerden sağlık durumlarının 
tekne kullanmalarına engel olup olmadığının belirlenmesi amacıyla sağlık 
yoklamalarının yenilenmesini her zaman isteyebilir.

13. Yeni tip ADB nedir?

Yeni tip ADB, kullanımı kolaylaştırmak için tasarlanmış kredi kartı boyutlarında 
olan ADB’dir
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14. Eski tip ADB yeni tip ADB ile değiştirilebilir mi?

Evet değiştirilebilir. ADB’nin herhangi bir nedenle yenilenmesi isteniyorsa, 
2/7/1964 tarihli ve 492 sayılı Harçlar Kanununa göre, belge harcı ödendiğini 
gösterir makbuz eklenerek ve yenilenme nedenleri belirtilmek suretiyle yazılı 
olarak belgeyi veren Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme Bakanlığı denizcilik 
işleri bağlıları veya yetkilendirilmiş kurum ve kuruluşa başvurularak belgenizi ye-
nileyebilirsiniz.

15. ADB alırken veya yenilerken harç ücreti ödenir mi?

ADB, yasa gereğince harca tabidir. 

16. Hangi tür deniz araçlarında ADB aranmaz?

ADB aranmayan deniz araçlarına ilişkin bilgiler aşağıdadır.
a. Motor beygir gücü 10 hp(beygir gücü)’den az olan özel tekneler, 
b. Sadece kürekle yürütülen motorsuz tekneler, kanolar, kayaklar,
c. Su sporlarında faaliyeti olan spor kulübü dernekleri ve bunların üst kuruluşlarına 
ait veya tahsis edilmiş olmak şartıyla ulusal ve uluslararası yarış sınıfı ( kürek sporu 
tekneleri ile Optimist, Laser, Fin, 420, 470, Pirat, Dragon,Windsurf gibi yelken 
sporu tekneleri) spor amaçlı teknelerde amatör denizcilik belgesi aranmamaktadır.

17. Özel teknemin ölçüm ve kaydını nasıl yaptırabilirim?

Özel teknelere tonilato belgesi düzenlenmez. Özel teknenizin ölçülmesini talep 
etmeniz durumunda ise; 12 Mart 2009 tarihli, 27167 sayılı Resmi Gazete’de 
yayımlanarak yürürlüğe giren “Gemi ve Su Araçlarının Tonilatolarını Ölçme 
Yönetmeliği”nde yer alan gemi ve su araçlarının boy uzunluklarına göre ölçümü 
Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme Bakanlığı bağlısı Bölge Müdürlüğü veya Li-
man Başkanlıkları tarafından yapılmaktadır.

18. Özel teknemi nasıl belgelendiririm?

Ölçülen ve kaydedilen özel tekneler adına, Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme 
Bakanlığı bağlısı Bölge Müdürlüğü veya Liman Başkanlığı tarafından, verildiği 
tarihten itibaren 5 yıl süreli, 14 Eylül 2009 tarihli, 27349 sayılı Resmi Gazete’de 
yayımlanarak yürürlüğe giren “Bağlama Kütüğü Uygulama Yönetmeliği” ile sap-
tanan Bağlama Kütüğü Ruhsatnamesi düzenlenir ve ücreti karşılığında özel tekne 
sahibine verilir.

19. Özel teknemin donanım ve seyri nasıl olmalıdır?

25 Nisan 2008 tarihli, Özel Teknelerin Kaydı, Belgelendirilmesi ve Teçhizat Donanımına 
İlişkin Tebliğ’in EK-4’ünde belirtilen özel teknenizde bulundurulması zorunlu asgari emniyet 
teçhizatı çerçevesinde yer alan malzemelerin özel teknelerde bulundurulması zorunludur.
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GEZİ TEKNELERİNE İLİŞKİN BİLGİLER

1. Yat nedir?

Kamarası, tuvaleti, lavabosu, mutfağı olan, ticarî olarak veya ticarî olmadan gezi 
ve spor amacıyla kullanılan, yük, yolcu ve balıkçı gemisi niteliğinde olmayan, 
taşıdığı yolcu sayısı on ikiyi geçmeyen veya kabotaj seferinde yüz mille sınırlı, en 
yakın karadan yirmi milden fazla uzaklaşmamak şartıyla taşıdığı yolcu sayısı otuz 
altıyı geçmeyen ve tonilato belgesinde yat olduğu belirtilen gemiyi ifade eder.

2. Günübirlik gezi teknesi nedir?

Gezi, spor, eğlence ve turizm amacı ile limandan aldığı yolcuyu aynı gün aynı 
limanda indiren Denize Elverişlilik Belgesi’ne sahip tekneleri ifade eder.

3. Yatçı ve yolcu nedir?

Mürettebat ve diğer hizmet personeli dışında gezi, spor, eğlence amacıyla yatta 
bulunan kişilere yatçı denir. Ticari olarak kullanılan bir deniz turizmi aracında, 
gemi adamı ve görevli diğer personel ile sahibi, işletmecisi veya bunların temsil-
cileri dışında gezi, eğlence ve spor hizmetlerini belli bir ücret karşılığında alan
kişileri yolcu denir.

4. Türk ve yabancı bayraklı veya yabancıların kullandıkları
deniz turizm araçları zorunlu durumlarda giriş-çıkış işlemlerini nasıl 
yapar?

Mücbir sebepler ve olağanüstü haller veya 4922 sayılı Denizde Can ve Mal Ko-
ruma Hakkında Kanun’da öngörülen yükümlülükler nedeniyle gerekebilecek zo-
runlu liman giriş veya çıkış işlemlerinde, beyanı sonradan yapmak kaydıyla deniz 
turizmi araçlarına istisna tanınır. 

5. Deniz turizmi araçlarının Türk karasularında seyir yapabilmesi 
için yapması gerekenler nelerdir?

a. Deniz turizmi araçlarının araç, gümrük, personel, yolcu, pasaport, sıhhi mua-
mele, liman, eşya ve sefer ile ilgili diğer beyan ve işlemlerinin tamamı seyir izin 
belgesi üzerinden yapılır. Türk karasularında seyirde kullanılacak belgelerin ve 
bu belgelerin, biçim, basım, dağıtım ve kullanım şekline ilişkin esaslar ilgili kamu 
kurum ve kuruluşlarının görüşleri alınarak Kültür ve Turizm Bakanlığı’nca belirlenir.
b. Adı geçen Bakanlıkça belirlenen esaslara uygun olarak hazırlanan seyir izin 
belgesinin basım ve dağıtımı, her yıl döviz ve Türk Lirası olarak belirlenecek mik-
tarlar karşılığında Kültür ve Turizm Bakanlığı Döner Sermaye Merkez İşletmesi’nce 
yapılır.
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6. Özel veya ticari Türk ve yabancı bayraklı deniz turizm araçlarının 
Türk karasularına giriş ve çıkış işlemleri nereden yapılır?

a. Özel veya ticari Türk ve yabancı bayraklı deniz turizmi araçlarının Türkiye’ye 
giriş ve çıkış işlemleri deniz hudut kapılarından yapılır. Deniz turizmi araçları için 
yapılan bu işlemler sonradan uğrayacakları Türk limanları ve kışlama yaptıkları
alanlarda da geçerlidir. 

b. Deniz araçlarının hudut giriş ve çıkış işlemleri; beyan esasına dayalı olarak 
seyir izin belgesi üzerinden, liman başkanı tarafından yapılır ve ilgili kamu 
kurumları Liman Başkanı tarafından bilgilendirilir. Söz konusu işlemler sırasında 
işbirliği yapılan ilgili kamu kurum ve kuruluşları tarafından gerekli görüldüğü 
hallerde, bu kurumların inceleme ve araştırması sonuçlanıncaya kadar deniz 
aracının limana girmesine veya limandan ayrılmasına izin verilmez.

c. Deniz aracının hudut giriş ve çıkış işlemleri sırasında deniz aracı sahibinin veya 
kaptanının pasaportları üzerine deniz aracına ait herhangi bir kayıt düşülmez.

ç. Deniz turizmi araçlarına Türk limanlarında yapılan sıhhi muamele yabancı bir 
limana uğramadıkları ve Türkiye’de kaldıkları sürece geçerlidir ve bunlara vize 
uygulanmaz. Ancak ölüm ve bulaşıcı hastalık halinin, en yakın Liman Başkanlığı’na 
veya en yakın Mülki İdare Amirliği’ne bildirilmesi zorunludur.

d. Türkiye’ye giriş işlemini tamamlamış Türk ve yabancı bayraklı deniz turizmi 
araçları; Türk karasuları ve limanları arasında serbestçe dolaşabilirler. Yabancı 
bayraklı veya yabancıların kullandıkları deniz turizmi araçları, Bakanlar 
Kurulu’nca, Genelkurmay Başkanlığı ve Kültür ve Turizm Bakanlığı’nın uygun 
görüşü alınarak tespit ve ilan edilen seyir haritalarına işlenmiş yasak bölgeler 
dışında kalan kıyı ve koylara gezi amacıyla yanaşabilir ve demirleyebilirler.

e. Türk ve yabancı bayraklı deniz turizmi araçlarının Türkiye’ye giriş ve çıkış 
işlemleri ile Türk limanları arasında yapacakları seferler ve kışlama işlemleri ilgili 
idarelerince düzenlenecek belge üzerinde yapılır. Ancak Türk bayraklı özel deniz 
turizmi araçları, Türk limanları arasında yapacakları seferlerde bu belgeyi kul-
lanmak zorunda değildir.

7. Türk bayrağı çekemeyen gemilere, Türk bayrağı çekilmesine izin 
vermeye yetkili kurum neresidir? Yabancı bayraklı deniz turizm 
araçlarının kullanımına ilişkin hususlar nelerdir?

a. Kültür ve Turizm Bakanlığı’ndan belgeli deniz turizmi araçları, 2634 sayılı 
Turizm Teşvik Kanunu’nda belirtilen amaçlar dışında faaliyette bulunamazlar.

b. Türk bayrağı çekemeyen deniz turizmi araçlarına, 6762 sayılı Türk Ticaret 
Kanunu’nun 823’üncü maddesinde yer alan “Her Türk gemisi Türk bayrağı çeker. 
Yalnız Türk vatandaşlarının malı olan gemi Türk gemisidir.
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Birlikte mülkiyet esaslarına göre birden fazla kişilere ait olan gemiler, pay 
çokluğunun Türk vatandaşlarına ait olması şartıyla Türk gemisi sayılırlar.” hüküm-
lerine bağlı kalmaksızın, Türk bayrağı çekilmesine izin vermeye Kültür ve Turizm 
Bakanlığı yetkilidir.

c. Yabancı bayraklı deniz turizmi araçlarının Türk karasuları ve limanları arasında 
turizm amacıyla kullanılmasına ilişkin esaslar 24 Temmuz 2009 tarihli, 27298 
sayılı Deniz Turizmi Yönetmeliği’nde yer almaktadır.

8. Türk limanları arasında deniz turizm araçlarının seyir esasları 
nelerdir?

Deniz turizm araçlarının seyir esasları aşağıda olduğu gibidir:

a. Hudut giriş işlemini tamamlamış Türk ve yabancı bayraklı deniz turizmi araçları,
Türk karasuları ve limanları arasında Liman Başkanlığı’nın onayı ile serbestçe 
dolaşabilir.

b. Hudut giriş işlemini tamamlamış yabancı bayraklı özel deniz araçları 
Türkiye’ye girişte Türk liman ve karasularında yapacakları seyirleri, güzergâhlarını 
seyir izin belgesi üzerinde belirterek, serbestçe seyredebilir. Türk bayraklı özel 
deniz araçları Türk limanları arasında yapacakları seferlerde seyir izin belgesi 
kullanmaz.

c. Kruvaziyer gemiler dışında Kültür ve Turizm Bakanlığı’ndan belgeli Türk ve 
yabancı bayraklı deniz turizmi araçları, Türk karasularında her ticari seferin so-
nuna kadar geçerli olmak üzere seyir izin belgesi ile seyreder. Kruvaziyer gemiler,
seyir izin işlemleri açısından diğer gemilerin tabi oldukları işlemlere tabidir.

ç. Seyir izin belgesinin deniz turizmi araçları sahipleri veya kaptanları tarafından 
doğru ve noksansız bir biçimde doldurularak imzalanması ve süresi içerisinde 
deniz turizmi aracında bulundurulması zorunludur.

d. Kaptanın, seyir izin belgesinin sefer süresince deniz turizmi aracında kalan 
nüshasını Liman Başkanlığı’na teslim etmesi ile sefer tamamlanmış olur.

e. Seferini tamamlayan deniz turizmi araçları, sefer bittikten en geç 12 saat içinde 
Liman Başkanlığı’na bildirimde bulunmalıdır.

f. Deniz turizmi tesislerinde kışlayan yabancı bayraklı deniz turizmi araçlarının 
seyir izin belgeleri kışlama süresince geçerlidir.

9. Deniz turizmi araçlarının Türkiye’de kalış süresi ve kabotaj 
hakları nelerdir?

a. Yabancı bayraklı deniz turizmi araçları, gezi, bakım, onarım, kızaklama veya 
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kışlamak amacıyla Türkiye’de beş yıla kadar kalabilirler. Bu süre 24 Temmuz 
2009 tarihli, 27298 sayılı Resmi Gazete’de yayımlanarak yürürlüğe giren “Deniz
Turizmi Yönetmeliği”nde belirtilen esaslara göre Kültür ve Turizm Bakanlığı’nca 5 
yıl daha uzatılabilir.

b. Türk ve yabancı bayraklı yatlar, gezi, spor ve eğlence amacıyla kullanılmak 
üzere Türk ve yabancı uyruklu kişilere kiraya verilebilir. Bu şekilde kiralanan 
yatların kiracıları tarafından ticari amaçla kullanımı yasaktır.

ç. Türk ve yabancı bayraklı deniz turizmi araçlarının  gezi, spor ve eğlence 
amacıyla kullanılması yolcu taşımacılığı sayılmaz.

ç. Türkiye’ye hudut kapılarından giriş yapan Türk karasuları ve limanları arasında 
seyredecek veya Türkiye’de kışlayacak yabancı bayraklı yatlar, sahipleri ve yat 
sahibince yazılı yetki verilmiş kişiler tarafından, ticari amaç taşımamak kaydıyla
gezi, spor ve eğlence amacıyla seyir izin belgesi ile serbestçe kullanılabilir. Bu tür 
yatlara hiçbir ücret almadan yalnızca gezi, spor ve eğlence maksadıyla Türk ve 
yabancı ziyaretçi alınabilir.

10. Belgeli deniz turizm işletmelerinde alkollü içki satışı yapılır mı? 
Belgeli alkol satışı yapan turizm işletmelerine herkes girebilir mi? 
Talih oyunları oynatabilir mi?

a. Belgeli işletmeler, Kültür ve Turizm Bakanlığı’nın iznine bağlı olarak 1593 sayılı
Umumi Hıfzısıhha Kanunu’nun 178’inci maddesi gereğince alkollü içki satışı ve 
ruhsatlarına ilişkin hükümleri dışındadır.

b. 2559 sayılı Polis Vazife ve Selahiyet Kanunu’nun 12’nci maddesi kapsamına 
giren Bakanlıkça belge verilen işletmelere, yanlarında veli veya vasileri olmak 
şartıyla 18 yaşından küçükler de girebilir. Aksi durumda 18 yaşından küçükler 
giremez.

c. Turizm işletmelerine bağlı ya da müstakil olarak talih oyunları oynatılabilecek 
mahallerin açılması yasaktır.

11. Deniz turizmi araçları yatırım ve işletmeciliği nedir ve nasıl izin 
alınarak yapılabilir? Deniz turizmi araçları yatırım ve işletmeciliği 
yapanlar seyahat acentelerinin yaptığı işleri yapabilir mi? 

a. Deniz turizmi araçları işletmecileri, mülkiyetlerinde bulundurdukları veya 
kiraladıkları deniz turizmi aracını, mürettebatlı veya mürettebatsız olarak gezi, 
spor, eğlence amacıyla kiralayan, pazarlamasını yapan, Kültür ve Turizm 
Bakanlığı’ndan belgeli gerçek ve tüzel kişilerdir.

b. Yabancı bayraklı deniz araçlarının kiralanması ve yabancı deniz araçları 
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işletmelerinin Türkiye’deki temsilciliği, Türk bayraklı deniz araçlarına sahip Kültür 
ve Turizm Bakanlığı’ndan belgeli işletmeler tarafından yapılır. Yabancı bayraklı 
yatları kiralayan veya yabancı yat işletmelerinin temsilciliğini yapan Kültür ve 
Turizm Bakanlığı’ndan belgeli işletmelerin, yabancı işletme ve yabancı bayraklı
yatın çalışma usul esasları, kapasitesi ve istenilen bilgi ve belgeler Kültür ve Turizm 
Bakanlığı’nca belirlenir.

c.  Kültür ve Turizm Bakanlığı’nca verilen yatırım ve işletme belgeleri, belgede isim-
leri yazılı gerçek veya tüzel kişilere ait olup, adı geçen Bakanlığın izni alınmadan 
üçüncü kişilere devredilemez.

ç. Kültür ve Turizm Bakanlığı’ndan belgeli deniz turizmi araçları işletmeleri 
münhasıran seyahat acenteleri tarafından yapılan faaliyetleri yapamaz, tur, paket 
tur ve transfer hizmetleri düzenleyemez. Düzenlemeleri halinde 1618 sayılı Seya-
hat Acenteleri ve Seyahat Acenteleri Birliği Kanunu kapsamında cezalandırılırlar.
Deniz turizmi araçları işletmelerinin kendi ürünlerini pazarlamaları, rezervasyon 
yapmaları ve satmaları, deniz turizmi araçlarının seyr-ü seferinde yolcu taşımaları 
seyahat acenteliği sayılmaz. Seyahat acenteliği faaliyeti yürütenlerin deniz turizm 
araçları işletme belgesi iptal edilir.

12. Deniz turizm araçları işletmeciliği yatırımı yapabilmek 
maksadıyla gerekli olan belgeler nelerdir?

Gerçek ve tüzel kişiler, 24 Temmuz 2009 tarihli 27298 sayılı Resmi Gazete’de 
yayımlanarak yürürlüğe giren Deniz Turizmi Yönetmeliği ile belirlenen nitelikleri 
taşımak kaydıyla turizm yatırım belgesi alarak deniz turizmi araçları işletmeciliği 
yatırımı yapabilirler. Turizm yatırım belgesi taleplerinde, Kültür ve Turizm 
Bakanlığı’nca gerekli görülecek belgeler ile aşağıda belirtilen belgelerin aslı 
veya aslını vermeye yetkili merci tarafından veya aslı gibidir şeklinde noterce 
onaylanmış sureti ile yazılı olarak Kültür ve Turizm Bakanlığı’na başvurulur:

(1) Başvuru dilekçesi.
(2) Ortaklardan birinin veya birkaçının adına yatırımcı veya işletmeci olarak belge
düzenlenmesinin talep edilmesi halinde bu hususta ortaklar arasında düzenlenen
muvafakatname.

(3) Talebin şirket veya adi ortaklık adına yapılması halinde tescile ilişkin Türkiye 
Ticaret Sicili Gazetesi ile imza sirküleri, isim tescili yapılmış ise tescile ilişkin belge.
(4) Deniz turizmi aracı yapım sözleşmesi.
(5) Proje ve araç inşa izin belgesi.

13. Deniz turizm aracı işletmeciliği yapabilmek için gerekli olan bel-
geler nelerdir? 

a.  Gerçek ve tüzel kişiler, 24 Temmuz 2009 tarihli, 27298 sayılı Resmi Gazete’de 
yayımlanarak yürürlüğe giren Deniz Turizmi Yönetmeliği’nde belirlenen nitelikleri 
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taşımak kaydıyla turizm işletmesi belgesi alarak deniz turizmi aracı işletmeciliği 
yapabilir.

b. Belgeli turizm yatırımının  tamamlanıp işletmeye hazır olması durumunda, 
belge sahibi tarafından, Kültür ve Turizm Bakanlığı’nca gerekli görülecek belgeler 
ile aşağıda belirtilen belgelerin aslı veya aslını vermeye yetkili merci tarafından 
veya aslı gibidir şeklinde noterce onaylanmış sureti ile birlikte Kültür ve Turizm 
Bakanlığı’na başvurulur:

(1) Başvuru dilekçesi.
(2) Gemi tasdiknamesi veya tonilato belgesi.
(3) Denize elverişlilik belgesi.
(4) Teminat.
(5) Ortaklardan birinin veya birkaçının adına yatırımcı veya işletmeci olarak belge
düzenlenmesinin talep edilmesi halinde bu hususta ortaklar arasında düzenlenen
muvafakatname.
(6) Sigorta poliçesi.

14. Doğrudan turizm işletmesi belgesi alarak turizm işletmeciliği 
yapabilmek için neler yapılmalıdır?

a. Gerçek ve tüzel kişiler, turizm yatırımı belgesi almadan doğrudan turizm 
işletmesi belgesi taleplerinde 24 Temmuz 2009 tarihli, 27298 sayılı Resmi 
Gazete’de yayımlanarak yürürlüğe giren Deniz Turizmi Yönetmeliği’nin 28’inci 
maddesinin 1’inci fıkrasının (ç) ve (d) bentleri hariç, 28 ve 29’uncu maddelerinde
belirtilen belgelerle Kültür ve Turizm Bakanlığı’na yazılı olarak başvurur.

b. Kapasitesi 30 yatağın altında olan yat işletmesinin bir büro ile hizmet anlaşması
düzenlemesi gerekir.

c. Günübirlik gezi teknesi, dalabilir deniz aracı ve diğer deniz turizmi araçları 
işletmesi Kültür ve Turizm Bakanlığı’na irtibat adresi bildirir.

15. Deniz turizm araçlarından yatların mürettebatsız (bareboat) 
olarak kiralanabilmesi için gereken şartlar nelerdir?

Deniz turizmi araçları işletmeciliği bünyesindeki Türk ve yabancı bayraklı, yatçı 
sayısı 12’yi geçmeyen yatların mürettebatsız olarak kiraya verilebilmesi için, ki-
ralayan yatçılardan en az birisinin yeterli nitelikte ehliyet sahibi olması gerekir.

16. Yabancı bayraklı deniz turizmi aracı işletmelerin yabancı 
bayraklı yatlarını Türkiye’de bulundurmalarına ilişkin hususlar 
nelerdir?

Türkiye dışında kurulu yabancı bayraklı deniz turizmi araçları işletmelerinin, bu 
araçlarını turizm amacıyla Türkiye’de işletmelerine Kültür ve Turizm Bakanlığı’nca 
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5 yıla kadar izin verilebilir. Bu iznin verilebilmesi için yabancı işletmenin en az 
bir kruvaziyer gemiyi veya 60 yatak kapasitesine sahip yabancı bayraklı yatlarını 
Türkiye’de bulundurarak yurtdışında pazarlamaları gerekir. Bu izinler gerektiğinde
Kültür ve Turizm Bakanlığı’nca uzatılabilir.

17. Deniz turizmi işletmelerinin sigorta yaptırma durumlarına ilişkin 
hususlar nelerdir?

a. Deniz turizmi tesisi işletmelerinin, üçüncü şahıs mali mesuliyet veya marina 
sorumluluk veya liman sorumluluk sigortası yaptırmaları zorunludur.

b. 24 Temmuz 2009 tarihli, 27298 sayılı Resmi Gazete’de yayımlanarak 
yürürlüğe giren Deniz Turizmi Yönetmeliği kapsamında belgelendirilen deniz
turizmi araçları işletmelerinin, işletme belgelerinde belirtilen deniz turizmi 
araçlarının mürettebatına, ziyaretçilerine ve üçüncü kişilere verebileceği zararları 
kapsayan sigortayı yaptırmaları zorunludur.

18. Deniz turizmi işletmelerinde görevli personelin nitelikleri nasıl 
olmalıdır?

Söz konusu personele ilişkin nitelik bilgileri aşağıdadır.

a. Deniz turizmi işletmelerinde denizcilikle ilgili tüm hizmetler gemi adamı belge-
sine, diğer hizmetler ise uygun sertifikaya sahip kişilerce yürütülür.

b. Çalışanlar işlerine ve görev mahallerine uygun, özel ve temiz kıyafet giyer.

c. Her işletmede ilk yardım konusunda sertifikalı personel çalıştırılır.

ç. 28 Ocak 1943 tarihli, 5316 sayılı Resmi Gazete’de yayımlanarak yürürlüğe gi-
ren Gemilerde Yolcuların Sıhhi Emniyeti Hakkında Nizamname’nin 14’üncü mad-
desine istinaden gemilerin kamara, büfe ve mutfaklarında çalışanların, her 3 ayda 
1 defa usulü dairesinde sıhhi muayeneleri yapılarak, keyfiyet sıhhat cüzdanlarına 
işaret edilir. Muayenesi yapılmayan veya muayene müddetleri geçmiş olan 
müstahdemlerin, bu hizmetlerde kullanılmasına izin verilmez.

19. Her türlü ticaret gemisinin limanlardan ayrılışı sırasında yerine 
getirmesi gereken hususlar nelerdir?

Ticaret gemisinin limanlardan ayrılış sırasında uyulması gereken kurallar 
aşağıdadır.

a. Liman idari sınırlarını geçerek sefer yapacak her ticaret gemisinin limandan 
ayrılışı, Liman Başkanlığı’nca verilecek izne tâbidir. Bu izin liman çıkış belgesi 
ile verilir.

b. Liman çıkış belgesi, talep üzerine denize elverişli olan ticaret gemilerinin;
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 Zehirli Balıklar

a. Zehirli balıklar, birçok şekilde sınıflandırılabilir. Özellikle zehri kullanım şekline 
göre aktif ve pasif zehirli balıklar olarak sınıflandırma yapılabilir. Dünya denizle- 
rinde yaşayan balık türlerinin 225’inin aktif zehirli olduğu tahmin edilmektedir. 
Türkiye denizlerindeyse yaklaşık 450 balık türünden yalnızca 26’sının aktif zehirli 
olduğu otoritelerce açıklanmıştır.

b. Aktif zehirli balıklar; genellikle diken gibi bir zehirleme aygıtına sahiptirler. Ze-
hir dikenine, genellikle yavaş yüzen, dibe bağımlı yaşayan türlerde rastlanır. Dip-
ten bağımsız yaşayan türlerdeyse bu tip uyumlar kuyruk bölgesinde bulunup, çok 
ender olarak gözlenir. Ayrıca, tropik ve ılıman bölgeleri, zehirli balıklar açısından 
karşılaştırmak gerekirse, tropik bölgelerde ılıman denizlere göre daha fazla ze-
hirli tür bulunduğu bilinmektedir. Ülkemiz sahillerinde bilinen en zehirli balıklar 
trakonyalardır. Bu familyadan varsam balığı (Echiichthys vipera) bulundururlar. 
Bu tip balıkların ürettikleri zehirler insanlar için tehlikeli, hatta öldürücü düzeye 
varabilmektedir. Ancak, bazı türler, derileri yüzülerek yenildiklerinde ya da
haşlandıklarında zehir etkilerini kaybederler. 

c. Ülkemizde rastlayabileceğimiz zehirli balıklara bakıldığında kıkırdaklı ve ke-
mikli zehirli balıklar olarak ikiye ayrılır. Belli başlı kıkırdaklı zehirli balıklar, iğneli 
vatoz, rina balıkları, folya ya da çuçuna balıkları, inek burunlu vatoz ve kazık 
kuyruktur. Kemikli zehirli balıklar ise; üzgün, iskorpitler, sokar, tiryaki ve trakonya 
balıklarıdır.

Zehirli Kıkırdaklı Balıklar
 

a. Bu balıklar 30 cm’den 400 cm’ye kadar değişen vücut çaplarına sahiptirler. 
Yaşam alanları dibi kumlu, çamurlu, yani yumuşak zemini olan sığ sahillerden, 
derinliği 200 metreye kadar olan alanlara yayılmıştır.
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b. Zehirleme aygıtı vücutla kuyruğun birleştiği bölgede bulunur. Zehirlenme, genel-
likle bu hayvanın üzerine yanlışlıkla basılması sonucu balığın zehrini boşaltması 
ile meydana gelir. Özellikle yazın dibi kumlu yerlerde denize girenler bu tür bir
tehlikeyle karşı karşıya kalabilirler. Sırt ve göğüs yüzgeçlerinde geriye doğru 
uzamış olan dikenleri, şiddetli sancı ve hatta spazmlar meydana getiren, oldukça 
kuvvetli bir zehri taşımaktadırlar.

c. Bu tür balıkların sokmalarında eğer yara derin değilse ve kanama problemi yok-
sa sıcak suya daldırma yöntemi kullanılabilir. İğnesi genellikle kırılıp içeride kaldığı 
için mümkünse çıkartılmalı, kolayca çıkartılamıyorsa da fazla kurcalanmamalı, bir 
sağlık merkezine gidilmelidir.

Zehirli Kemikli Balıklar

A. Trakonya

a) İngilizce adı Weever fish’tir. Denizlerimiz-
de yaşayan en zehirli balıklardandır. Deni-
zlerimizde üç türü yaşamaktadır ve bu türler 
birbirine çok benzerler, vücutları yanlardan 
hafifçe yassılaşmış olup, gözler başın 

üzerinde yer alır. Renk üst kısımlarda mavi-kırmızıdan, kırmızı-gri’ye değişmekte 
karın kısımlarında kirli beyaz olmaktadır. Ortalama 17-18 cm, en çok 35-40 
cm boya erişmektedir. Dünyada en büyük trakonya 53 cm ile kara sularımızda 
yakalanmıştır.
Kumlu çamurlu zeminlerde kendilerini zemine gömerek yaşarlar. En sığ sahillerden 
150 m derinliğe kadar dağılım gösterirler. Genel olarak yazın sığ yerlere, kışınsa 
derinlere çekilirler. Hareketsiz bir balıktır. Fakat deniz dibinde avlarına karşı çok 
süratlidir. Zehirleri bir insanı sakat bırakabilir. Bu nedenle çok dikkat edilmelidir. 
Denizden çıktıktan, hatta öldükten sonra dahi zehirliliği devam eder. Aynı za-
manda çarpan balığı olarak adlandırılan trakonya, küçük balık ve kabuklularla 
beslenir. Eti lezzetli olmakla beraber az avlandığından ekonomik değeri yoktur.

b) Sahillere yaklaştıkları dönem, turizm faaliyetlerinin yoğun olduğu yaz
dönemine rastladığından yüzücüler, dalıcılar ve balıkçılar için tehlike yaratırlar. 
Birinci sırt yüzgecinin 1-2 ve 3’üncü dikeni ile solungaç kapağının ucundaki diken-
ler (yüzgeç dikeni) zehirlidir. Özellikle solungaç kapağının zehri diğerine oranla 
10 kat daha güçlüdür.

c) Dinlenme halindeyken sırt yüzgeci ışınları yatık konumdadır. Ancak 
ürkütüldüğünde veya tahrik edildiğinde yüzgeç ve solungaç kapaklarını açarlar. 
Yapılan gözlemlerde, balığın, solungaç kapağı dikenlerini vücut eksenine göre 35-
40 derece açabildiği izlenmiştir. En hafif dokunma bile bu balıkların kurbanlarını 
sokmaları için yeterli olmaktadır. Yapılan bir araştırma, zehirlerinin 0,0004 
ml’sinin 250 fareyi öldürebilecek güçte olduğunu ortaya konulmuştur.
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Korunma Yolları

1) Trakonya, Üzgün, Rina ve Tiryaki gibi balıklar çoğunlukla kum ya da çamura 
tamamen gömülü olarak yatarlar. Bu tip balıkların yayılım gösterdiği plajlarda 
dolaşan insanlar için en büyük tehlike, balıkların üzerine basmaktır. Bu nedenle 
plajlarda yürürken ayağı zeminde sürümek balıkların ürküp kaçmasını sağlayacak 
ve tehlikeyi kısmen uzaklaştıracaktır.

2) Bu tip balıkların çok yaygın olduğu plajlarda ise elde taşınacak bir sopa 
yardımıyla zemini yoklamak, balıkları ürküterek kaçıracaktır.

3) Zehirli balıkların oluşturduğu bir diğer tehlike de, bu balıkların olta veya ağlarla
yakalanması sırasında ortaya çıkar. Balık sudan dışarıya çıkarılırken, korunma 
içgüdüsüyle dikenlerini, solungaç kapaklarını açar. Bu yüzden zehirlenmeler 
genellikle dikkatsizce elleme nedeniyle balık ağdan ya da oltadan çıkarılırken 
ortaya çıkar. Bu çerçevede ağ veya olta ile tutulan balıkların elle tutulmasında 
dikkat edilmelidir.

B. İskorpit

a) İskorpit balıkları ülkemizde trakonyalardan sonra en kuvvetli zehre sahip 
balıklardır. İngilizce adı Scorpion Fish’tir. Rengi koyu kahverengi olup boyu 20 

cm’yi pek geçmez. Boyları 5-50 cm arasında değişir. 
Kafa büyük olup, vücudun yarısı kadardır. Kafasında 
sayısız diken ile girinti ve çıkıntı vardır. Vücut rengi 
koyu kırmızıdan, açık pembeye kadar değişme 
gösterir. Göğüs yüzgeci fazla geniş ve yuvarlaktır. 
Birinci sırt yüzgecinin on bir, anüs yüzgecinin üç, 

karın yüzgecinin bir dikeni zehir taşır.

b) En sığ yerlerden 2000 m’ye kadar değişebilen çok geniş bir yayılım gösterirler.

c) Ekonomik değeri çok yüksektir ve ülkemizde oldukça fazla miktarda tüketilir. 
Genelde kayalık alanları yaşam alanı olarak tercih ederler.

ç) Bütün denizlerimizde yaşamaktadırlar. Çok etkin bir zehir içermemekle birlikte 
dikenleri battığında kişinin duyarlılığına bağlı olarak, çok acı veren ve geç kap-
anan bir yara oluşmaktadır. Bu durumda eğer diken yaranın içinde kırılıp kalmışsa 
çıkarılmalı yara sabunlu su ile yoksa amonyak ile yıkanmalıdır.
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C. Balon Balığı

a) Bilimsel adı Lagocephalus sceleratus olan ba-
lon balığı, Tetraodontidae familyasındandır. (Eski 
Yunanca’da tetra= dört ve odous= diş demektir.) Pulsuz 
ve çok esnek bir deriye sahiptir. Sırt yüzgeci yoktur, 
kuyruğunun çatalları gri, ortası ise sarı ve üzerinde si-
yah noktalar vardır. Alt yarısı kurşuni, üst ve sırt kısmı 
ise siyah beneklerle dolu olup koyu gridir. Ülkemizde 

“kurbağa balığı” adıyla da bilinen bu balık, kendini tehlikede hissettiği an, bir ba-
lon gibi şişmektedir. Dişler, üst çenede iki adet, kartal gagası gibi, öne doğru, alt 
çenedekiler ise içe doğrudur. Oldukça kuvvetli ve keskin olan bu dişleri sayesinde 
kabukluları rahatlıkla yiyebilmekte ve ağları parçalamaktadır.

b) Bu balıklar Avustralya, Japonya, Hint Okyanusu, Doğu Afrika ve Kızıldeniz 
kökenlidir. Süveyş Kanalı vasıtasıyla 10 tür balon balığının Akdeniz’e geçtiği 
bilinmektedir. İskenderun’dan Muğla’ya kadar olan sahillerimizde sayıları gün 
geçtikçe artmaktadır. Balık, tetrodotoksin zehirlenmesine yol açar. Kendisi ze-
hir üretmez ancak aldığı zehri depolar. Bu zehirli maddeye kırmızı alglerde de 
rastlanılmıştır. Balon balığının da bakteriyi bu bitkiyi yiyerek aldığı sanılmaktadır. 
İşin ilginç yanı balon balığı bu toksine karşı dayanıklıdır. Söz konusu zehirli 
madde, balığın derisi, karaciğeri ve bağırsaklarında bulunmaktadır.

c) Balon balığı zehirlenmesinde; önce karın ağrısı, ishal, dudaklarda ve ağız 
içerisinde uyuşma daha sonra da nefes darlığı şeklinde olmaktadır. Bunun yanında, 
Kanadalı bilim adamları, balon balığından elde edilen ve siyanürden daha et-
kili olan bir maddeden, kanser hastalarının ağrılarını dindirmek ve uyuşturucu 
bağımlılarını bu alışkanlıktan kurtarmak amacıyla yararlanmayı planlamaktadır.

ç) Uzmanlar tarafından söz konusu balığın yenilmemesi önerilmektedir. 
Japonya’da bu balıktan yapılan fugu adı verilen yemek, diplomalı aşçılar 
tarafından hazırlanmaktadır. Diploma bir sınav sonrası verilmektedir. Sınavda aşçı 
bu yemeği hazırlayıp yiyor ve ölmüyorsa diplomayı hak etmiş demektir.

Ç. Sokar Balığı

Sokar balığı Kızıldeniz göçmenidir. Ekonomik değeri 
vardır. Boyu genellikle 15-20 cm arasında değişir. 
Diğer zehirli balıkların aksine otçul olarak beslenen 
tek zehirli balıktır. Sırt ve karın yüzgeçlerinin tümü 
zehir bezleri taşır. Bir ilginç özelliği de öldükten son-
ra bile zehrinin, etkisini dikenlerinde korumasıdır. 

Bu yüzden balıkları ağdan alırken bile zehirlenmek mümkün olduğundan azami 
dikkat edilmelidir.
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D. Varsam

a) Bu sınıfın en tehlikelileri kategorisinde rahatlıkla 
anabileceğimiz bireylerden biri de aynı aileye men-
sup olduğu halde, ismi çok duyulan ama kimsenin 
görmediği, tanımadığı bir tür olan Varsam’dır.

b) Trakonya’ya göre daha seyrek oltaya geldiği içindir ki pek bilinmez tanınmaz, 
bu da bu tehlikeli sınıfı tanımayanlar için oldukça büyük bir risk taşır. Fakat 
Trakonya’daki tehdit ediciler bu balıkta da mevcut olduğundan Trakonya’ya göre 
daha zarif olan sırt yüzgeç dikenleri ile kendisini hemen ele verir. Varsam Avrupa
denizlerinin en keskin zehirli trakonya türüdür ve kara sularımızda da mevcuttur.

E. Üzgün Balığı

Üzgün balıkları genelde derin sularda yaşarlar ve zehir 
etkileri diğerlerine göre çok azdır. Bu nedenle yüzücüler 
ve dalgıçlar için bir tehlike oluşturmazlar. Denizlerimiz-
de 4 türü vardır. Boyları 5 - 50 cm arasında değişir.

F. Tiryaki Balığı

Tiryaki balığı kumlu ve çamurlu zeminlerde kendini zemine gizleyerek sadece
gözleri ve ağzın hemen yanında sahte yem olarak kullandığı deri parçası dışarıda 
kalacak şekilde yaşar. Zehir etkisi diğerlerine oranla daha azdır. Genelde 20-25 
cm boylarındadır.

G. Elektrik Balığı

Bir köpek balığı türüdür. Sıcak ve ılıman denizlerin 
100–150 m’ye varan diplerinde fazla göç etmeden 
yaşar. Boyu 150 cm olabilir. Genelde avlanmak için 
veya tehlike halinde 100-220 volta varan, insan için teh-
likeli fakat öldürücü olmayan kısa süreli elektrik çarpması 
yapar. Bahar ve yaz aylarında çiftleşerek ürer. Dişileri 
14-15 canlı yavru yapar. Eti yenebilir, fakat ülkemizde 
fazla tüketilmez.

Zehirli Balık Çarpmalarında Yapılması Gerekenler

1) Öncelikle böyle bir durumla karşılaşıldığında derhal en yakın sağlık kuruluşuna
başvurulmalıdır.

2) Ancak bunun mümkün olmadığı durumlarda en yakın sağlık kuruluşuna intikal 
edene kadarki süreçte;
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a) Zehirli balık çarpmalarında tedavi acıyı hafifletme, zehrin etkisini önleme ve 
enfeksiyona karşı önlem alma yönünde gerçekleştirilmeli ve tedaviye zaman geçir-
meden derhal başlanmalıdır. 
 
b) Yarada gözle görülebilen herhangi bir diken, deri parçası veya yabancı bir 
cisim varsa yara temizlenmelidir.

c) Yarayı temizlemek amacıyla temiz içme suyu tercih edilmelidir, yoksa deniz 
suyu kullanılabilir.

ç) Sıcak (45º-60ºC) uygulaması da pek çok deniz canlısının zehrini etkisiz hale 
getirir.Yaralanan bölge dayanılabilecek en sıcak suda 30°-90°C dakika bekletil-
melidir. Acının devam etmesi durumunda sıcak su tedavisi tekrarlanmalıdır.

d) Kanama yoksa yaranın üzeri kesinlikle kapatılmamalı; kanama varsa hemen 
durdurulmalıdır. Mekanik yaralanmalar da kan akışı durdurulduktan sonra
temizlenip pansuman edilmelidir.

e) Yarada enfeksiyon belirtileri varsa bir tıp doktoru gözetiminde tedaviye 
başlanmalıdır. 

f) Alınan tüm önlemlere ve olanca dikkate rağmen yine de bu zehirli canlılar 
tarafından sokulmak mümkündür. Zehirlenmeyle ilgili hiçbir şey bilmesek bile 
ülkemizde bu konuda bize yardımcı olabilecek bir Zehir Danışma Merkezi 
bulunmaktadır. Herhangi bir zehirlenme durumunda (gıda zehirlenmesi, arı 
sokması, yılan sokması gibi her türlü zehirlenmeye karşı) 24 saat faaliyette olan bu 
merkeze telefon edip doktor yardımıyla ilk yardımı kendiniz yapabilirsiniz.

Denizanası

a. Denizanaları chindaria (Coelenterata) şubesinin Scyphozoa 
takımına ait canlılardır. Gövde disk şeklindedir. Disk kısmı bu 
canlıların hareketini sağlamakla görevlidir. Bunun altındaki ağız 
kısmı ise tentakül denen çok sayıdaki dokunaçları içerir. Bu 
omurgasız canlılar, rahatsız edildikleri zaman, yakıcı kapsülleri	
ile rahatsız edici olabilirler.

b. Denizanalarının korunma ve yiyeceklerini yakalamaya yarayan yakıcı kap-
süllerin içindeki zehirli hücrelere NEMATOSİST’ler denir.Yakıcı hücreler tentakül 
dediğimiz dokunaçlarda değil canlının dışında yer alan üst derinin iç kısımlarında 
yer alır. Gerektiğinde nematosistler fışkırması için dış deriye doğru hareket 
gerçekleşir. Nematosistlerin fışkırmasıyla insanda görülen etkileri yanma ve 
kaşınmadır.
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c. Denizanalarını besin olarak tüketen canlılar yalnızca deniz kaplumbağaları, 
deniz kuşları, balıklar, salyangozlar, sümüklü böcekler, balinalar değil insanlar 
da denizanalarını yemektedir. Öyle ki salatasını ve böreği dâhil olmak üzere pek 
çok şekilde tüketilmektedir.

Denizanası Sokma ve Tedavisi

Denizanası temasında yanma, kızarıklık, şişlik ve ağrı belirtileri görülür. Bir kaç 
saatte bu belirtiler geçebilir. Ancak, zehirli olan denizanası temasında zehirleyen 
türün büyüklüğü, kişinin bağışıklık sistemi ve yaşına göre ciddi sonuçlar ortaya 
çıkabilir. Genel olarak ciddi zehirlenmelerde kas krampları, karında şişlik, his 
kaybı, ciddi sırt ağrısı, konuşma zorluğu görülür. Deriye temas eden canlı en kısa
sürede deriden uzaklaştırılarak hasta hemen bir sağlık kuruluşuna götürülmelidir.

Tıbbi Tedavisi

a) Eğer kutu denizanası tarafından sokulduysanız, acil tıbbi yardıma başvurun. 
Tıbbi yardım beklerken, zehirlenen bölgeye sirke dökün ve tıbbi yardım gelene ka-
dar, bölgeyi mümkün olduğunca hareketsiz tutmanız önerilir. Tıbbi yardıma yakın 
değilseniz, çıkarma teşebbüsünde bulunmadan önce, bölgeyi ve dokungaçları 10 
dakika süresince ıslatabilirsiniz. Eğer sokma kollarda ya da bacaklardaysa, ayak 
bileklerinde kullanılan ace bandajı gibi bir basınç bandını, sokulan yerin etrafına 
yerleştiriniz. İncinmelerinde kullanılan ace bandajı gibi bir basınç bandını, soku-
lan yerin etrafına yerleştirebilirsiniz. Ama kan akışını durdurmamak için dikkatli 
olun; parmaklar ve ayak parmakları her zaman pembe kalmalıdır. Bu zehrin 
dağılmasını yavaşlatmaya yardım edecektir.

b) Diğer denizanası sokmaları için bölgeyi, denizanası iğnelerinin zehirlerini 
bırakmasını durdurmak için 15 ila 30 dakika sirkeye (asetik asit) sokun ya da sir-
keyle yıkayabilirsiniz. Sirke yoksa deniz suyuyla, %70 lik izopropil alkolle yıkayın. 
Kaynak suyu kullanmayın. Kaynak suyu, denizanası iğnelerinin zehir bırakmaya 
devam etmelerine neden olur. Aynı nedenle bölgeyi ovalamayın, buz ya da sıcak 
su koymayın.

c) Denizanası dokungaçlarını bir çubuk ya da cımbız yardımıyla alabilirsiniz. 
Eğer varsa eldiven takın.

ç) Bölgeye tıraş kremi ya da macun haline getirilmiş kabartma tozu 
yapıştırabilirsiniz. Yapışık kalan denizanası iğnelerini almak için, sokma bölgesini 
bir jiletle ya da kredi kartıyla traş edebilirsiniz. Daha sonra tekrar alkol ya da sirke 
sürebilirsiniz. Tıraş kremi ya da kabartma tozu, jiletle traş sırasında henüz toksin 
bırakmamış denizanası iğneciklerini muhtemelen engeller.

d) Gözdeki sokmaların, yapay gözyaşı gibi ticari tuz solüsyonlarıyla yıkanması 
önerilir. Sirkeye batırılmış bir havluyla göz çevresindeki cilde hafifçe vurulmalıdır. 
Sirke doğrudan göze sürülmemelidir.
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e) Ağız sokmalarının ¼ oranında sirkeyle tedavi edilmesi önerilir. ¼ oranında 
sirkeyi ¾ oranında suyla karıştırın. Gargara yapın ve solüsyonu tükürün.
Solüsyonu yutmayın ya da içmeyin. 

f) Hastanın nefesi durmuşsa ve/veya artık nabzı atmıyorsa, bütün sokmalarda 
CPR (suni teneffüs ve kalp masajının aynı anda yapılması) gerekli olabilir.

Deniz Kestanesi

a) Deniz kestaneleri, Echinoidea sınıfına bağlı dikenli deniz yaratıklarının ismidir. 
Bu yaratıklar dünyanın yer yanındaki okyanuslarda bulunurlar. Dikenlerle kaplı 
küre şeklinde bir kabukları vardır.

Kabuğun büyüklüğü yetişkinlerde genellikle 3-10 cm’dir. Tipik bir deniz kestane-
sinin dikenleri 1-2 cm uzunluğunda, 1-2 mm kalınlığındadır. Bu dikenler çok keskin 
değillerdir.

b) Deniz kestaneleri genellikle mat renklerdedirler. Sıklıkla 
karşılaşılan renklere yeşil, zeytin yeşili, kahverengi, mor ve siyah 
dahildir. Deniz kestaneleri diğer derisidikenliler gibi pentame- 
rizm gösterirler ve yüzlerce, küçük, şeffaf “tüp ayaklar” sayes-
inde hareket ederler. 

c) İlk bakışta bir denizkestanesi ya cansız bir nesne ya da hareket edemeyen 
bir canlı olarak gözükür. Bazen görülebilir tek canlılık işareti dikenlerdir. Çoğu 
deniz kestanesinde, hafif bir dokunuş dikenlerde görülebilir bir tepkiye neden olur; 
dikenler dokunuşun yönüne doğru yönelirler. Deniz kestanelerinin görünüşte
gözleri veya bacakları yoktur. Fakat yüzeylerde, dikenleri ile birlikte çalışan 
yapışkan tüp ayakları sayesinde rahatlıkla hareket edebilir.

d) Bazı türlerde uzun ve keskin olan dikenler, deniz kestanelerini yırtıcılardan 
korurlar. Denizkestanelerin başlıca besini alglerdir. Dikenler üstüne basan bir in-
sanda acı veren bir yara oluşturabilir, fakat ciddi anlamda tehlikeli değillerdir ve 
bu dikenlerin gerçekten zehirli olup olmadığı kesin değildir.

ZEHİR DANIŞMA: 0 800 314 79 00 (ÜCRETSİZ ARAMA)

KÜRESEL DENİZ TEHLİKE VE EMNİYET SİSTEMİ (GMDSS) İLE DENİZDE MUHABERE

GMDSS, tehlikeye maruz kalan gemilere yardım iletilebil-
mesini temin etmek üzere 1 Şubat 1999 tarihinden iti-
baren tam olarak yürürlüğe giren, uydu ve kara telsiz 
haberleşmesinin birbirine entegre olduğu bir muhabere 
sistemidir. GMDSS, Global Maritime Distress And Safety Sys-
tem sözcüklerinin ilk harflerinden oluşur. 
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GMDSS’in amacı sisteme tabi olan gemilerin herhangi bir yerden ve herhangi 
bir zamanda diğer gemiler ve kara istasyonu ile tehlike ve emniyet haberleşme 
yapabilmelerini sağlamaktır. GMDSS, Birleşmiş Milletler’in deniz emniyeti ve 
deniz kirliliğinin önlenmesi konularından sorumlu organı Uluslararası Denizcilik 
Örgütü (IMO) tarafından, diğer ilgili uluslararası kuruluşlarla koordineli olarak 
geliştirilmiştir.

Hangi Deniz Araçları GMDSS’e Tabidir?

GMDSS kapsamında; uluslararası sefer yapan, 300 gros ton ve üzerindeki tüm 
yük gemileri ile gros tonajdan bağımsız tüm yolcu gemileri (12 kişinin üzerinde 
yolcu taşıyan gemiler), çeşitli uydu ve telsiz donanımına sahip olmak zorundadır.
GMDSS isterlerine ilişkin düzenlemeler 1974 Denizde Can Emniyeti Uluslararası 
Sözleşmesi (SOLAS)’nin 4’üncü bölümünde yer almaktadır. Ülkelerin 
ulusal sularında seyir yapan gemiler GMDSS’e tabi olmayıp, bayrak devletinin 
kurallarına tabidir.

Denizde Haberleşme Çeşitleri Nelerdir?

1. Gemiden gemiye (Ship to Ship) haberleşme
2. Gemiden sahile (Ship to Shore) haberleşme
3. Sahilden gemiye (Shore to Ship) haberleşme
4. Arama kurtarma (Search and Rescue) haberleşmesi
5. Olay yeri (On Scene) haberleşmesi
6. Köprüden köprüye (Bridge to Bridge) haberleşme
7. Deniz emniyeti (MSI- Maritime Safety Information) için yapılan tek yönlü 
haberleşme
8. Genel-Rutin (General-Routine ) haberleşme 
9. Mevki belirleme sinyallerinin gönderilip alınması.

GMDSS Kapsamında Deniz Alanları Nasıl Belirlenmiştir?

Gemilerde bulunması gereken muhabere donanımı, A1, A2, A3 ve A4 şeklinde 
isimlendirilen deniz alanlarına göre belirlenmiştir.

A1 Deniz Sahası: Kıyıdan itibaren 
VHF-FM/DSC istasyonunun kapsama 
sahasıdır. (kıyıdan yaklaşık 20-50 NM 
mesafeye kadar olan sahadır)

A2 Deniz Sahası: A1 sahasından iti-
baren MF/DSC istasyonu kapsama 
sahasına kadar olan bölgedir. (kıyıdan 
itibaren yaklaşık 50-250 NM mesafeye 

kadar olan sahanın A1 sahası dışında kalan bölgedir)
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A3 Deniz Sahası: 76 G ve 76 K enlemleri arasında, A2 deniz sahasının dışında 
kalan INMARSAT uyduları kapsama sahasıdır.

A4 Deniz Sahası: A3 deniz sahası dışında kalan, kutuplara kadar olan sahadır.
Bir ülkenin A2 olarak belirlediği deniz bölgesi, başka bir ülke tarafından A1 
olarak belirlenmişse o bölge A1 bölgesi olur.

GMDSS İçerisinde Hangi Servisler Kullanılarak Haberleşme Yapılabilir?

1. INMARSAT uyduları ile
2. COSPAS-SARSAT uyduları ile
3. 156-174 MHz VHF bandı ile
4. 4000-27500 kHz HF bandı ile
5. 415-535 kHz MF bandı ile.

GMDSS Kapsamında Kullanılmakta Olan Verici Cihazlar Nelerdir?

406 Mhz EPIRB (Emergency Position Indicating Radio Beacon – Acil Durum Konum 
Vericisi) Bir geminin batması, yangın çıkması, bir olay sonucu terk edilmesi gibi 
acil bir durumla karşılaşması durumunda elle devreye alınabilen veya genelde 
suya düşünce kendisini otomatik olarak aktive edebilen, denizde yüzebilen, 
ışıklı görsel uyarı (flash) veren ve 406 MHz frekanslarından acil durum sinyalleri 
yayınlayarak COSPAS-SARSAT arama kurtarma uyduları tarafından gemiye ait 
kimlik bilgisi ile sinyal mevkisinin tespit edilmesine olanak sağlayan cihazlardır. 
Tehlikeli bir durumda gemi terk ediliyorsa mümkünse EPIRB cihazı da can salına 

alınmalı arama kurtarma birlikleri tarafından kolay-
ca tespit edilebilmesi maksadıyla çalışır durumda 
tutulmalıdır. 
COSPAS-SARSAT uyduları tarafından tespit edile-
bilen 3 tür acil durum vericisi vardır:
1. Deniz vasıtaları için EPIRB (Emergency Position In-
dicating Radio Beacon – Acil Durum Konum Vericisi)
2. Hava vasıtaları için ELT (Emergency Locator 
Transmitter-Acil Durum Yer Belirleyicisi)
3. Kişisel Kullanım için PLB (Personel Locator Bea-
con- Kişisel Yer Belirleyicisi)

EPIRB, ELT ve PLB cihazları monte edildikleri deniz 
vasıtalarının, hava taşıtlarının ve PLB sahibinin kim-
lik bilgilerini (adı, çağrı kodu, bayrağı, MMSI Nu 
vb.) içerir.

COSPAS-SARSAT Sistemi Nasıl Çalışır?

Uydu destekli arama kurtarma sistemi COSPASSARSAT kapsamında EPIRB/
PLB/ELT cihazları vasıtasıyla, 406 MHz üzerinden gönderilen tehlike sinyalleri 
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COSPAS-SARSAT uyduları tarafından alınarak, 
öncelikle yer terminallerine ve müteakiben 
arama kurtarma koordinasyon merkezlerine 
aktarılmaktadır. Ülkemiz COSPASSARSAT 
sistemine 2005 yılında üye olmuştur. Bu kapsam-
da, Türk Arama Kurtarma Bölgesi içerisinde 406 
MHz EPIRB cihazı üzerinden gönderilen sinyaller, 
Sahil Güvenlik Komutanlığı Deniz Arama Kurtar-
ma Koordinasyon Merkezi tarafından alınmakta 
ve zaman kaybetmeksizin bölgeye Arama Kur-
tarma Birliği sevk edilmektedir.

Deniz Emniyet Bilgi Sistemi

MSI- Maritime Safety Information System) MSI; gemilere yönelik seyir ikazları, 
meteorolojik tahmin ve uyarılar güvenlik ile ilgili mesajlar, elektronik haritalarda 
yapılacak güncellemeler ve diğer acil bilgilerin aktarılmasını kapsamaktadır. MSI 
mesajları NAVTEX cihazı, INMARSAT C (teleks) ile MF/HF teleks cihazları 
üzerinden gönderilir.

NAVTEX (Navigational Text)

Navtex, MF bandında karadaki Navtex yayın istasyonlarından gemilere aciliyet, em-
niyet, meteoroloji ve çeşitli uyarıların aktarılmasını sağlayan ve uyarıları yazılı olarak 
verebilen bir sistemdir. Bu bilgiler ücretsiz olarak tüm gemiler için yayınlanır.
Her ülkenin yayın yapan Navtex istasyonları birbirleri ile çakışmayacak saatlerde, 4’er 
saat ara ile İngilizce yayın dilinde bu bilgileri yayınlarlar.Ülkemizde NAVTEX yayınları 
Kıyı Emniyeti Genel Müdürlüğü tarafından aşağıda belirtilen saatlerde yapılmaktadır.

NAVTEX Yayın Saatleri

NAVTEX yayınlarını http://www.kiyiemniyeti.gov.
tr internet adresinden de takip edilebilirsiniz. SART : 
(Search and Rescue Transponder – Arama Kurtarma 
Alıcı/Vericisi)

Tehlikedeki bir geminin ya da kazazedelerin yerini 
tanımlamak amacıyla tasarlanmış, kolay taşınabilir 
bir aygıttır. SART tehlikedeki geminin terk edilmesi 
sırasında can salı ya da can filikasına taşınmalı ve uy-
gun bir yere konumlandırılmalıdır. SART cihazı denizde 

kendiliğinden yüzebilir ve su geçirmezdir. Tehlike bölgesinden geçmekte olan 
uçak ya da gemilerin 9 GHz bandında çalışan radarlarının gönderimleri, SART 
aygıtına ulaştığında, aygıt etkin hale geçerek karşı sinyal gönderir.

Deniz yüzeyinden 1 m yükseklikte konumlandırılan bir SART aygıtının gönderdiği
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uyarılar, radar antenin yüksekliği 15 m olan bir gemi tarafından 5 deniz mili me-
safeden, 3000 feet yükseklikte uçmakta olan bir helikopter ya da uçak tarafından 
ise 40 deniz mili mesafeden algılanabilir.

SART Sinyalleri Nasıl Tespit Edilir?

Bir gemi ya da uçağın radarı tarafından gönde- 
rilen sinyalle etkinleşen SART aygıtı konum gösterici 
sinyalleri, yakın çevredeki gemi ya da uçakların 9 
GHz X bant radarlarının ekranlarında, birbirlerinden 
uzaklıkları 0,6 deniz mili olan ve en az 20 noktadan 
oluşan bir eko gurubu olarak gözlenirler. S-Band 
radarlarda SART sinyalleri görüntülenemez.

SART uyarılarının radar ekranına yansıması ilk 
temasta radar ekranının merkezinden çevresine 

doğru uzanan kerteriz hattına benzer bir görüntü verirken, yardım gemisinin SART 
aygıtına 1deniz mili mesafe kalıncaya kadar yaklaşması durumunda ise, görüntü 
tüm ekranı kaplayan dairesel ekolar halini alır.

IMO’nun verimlilik gereklerine göre, SART aygıtları üretim aşamasında, 96 
saat hazır durumunu koruyabilen ve bu süre içinde 8 saat uyarı gönderebilme 
etkinliğini sağlayabilen bir enerji kaynağı ile donatılmak zorundadır.

INMARSAT :

INMARSAT, küresel bir uydu muhabere hizmetidir. Sistem kapsamında, gemilerde 
bulunan çeşitli tipteki cihazlar üzerinden, senkron uydular vasıtasıyla, ses, teleks 
ve fax/veri muhaberesi yapılabilmekte ve internete erişilebilmektedir.

GMDSS Kapsamındaki INMARSAT Cihaz Tipleri
INMARSAT B tipi cihazlar ile ses, teleks, faks/veri aktarımı,
INMARSAT C tipi cihazlar ile teleks ve acil durum sinyali aktarımı,
INMARSAT F77 tipi cihazlar ile ses, teleks, faks/veri aktarımı, internet bağlantısı.

VHF Deniz Telsizi (Marine Telsiz)

Radyo Telefon gibi farklı isimlerle anılan sistem VHF 
frekans bandında çalışan, deniz araçlarının birbir- 
leri ile veya kara ile görüşmesi amacıyla kullanılan 
telsiz sistemidir. Bu sistem VHF frekans bandında 
156-174MHz arasındaki frekansları kullanır. Bu ka-
nallardan 35 tanesi DUBLEX geri kalan 20 adedi ise 
SIMPLEX özellikte çalışmaktadır. Dubleks kanallarda 
aynı anda hem konuşma hem dinleme yapılabilir, 
Simpleks kanallar ise tek yönlü görüşme yapılabilir.
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VHF Deniz Telsizi Hangi Amaçlarla Kullanılır?

VHF deniz telsizinin asıl amacı kapsama alanı içinde deniz araçlarının 
haberleşmesini sağlamaktır. Fakat bunun yanında her türlü arama kurtarma 
çalışması, denizdeki tehlikeli durumlar, acil durumlar, bilgilendirme ve hava du-
rumu gibi amaçlarla da kullanılmaktadır. Kanal-16 (156.800MHz) uluslararası 
acil durum, bilgilendirme ve çağrı kanalıdır. Tüm tehlike (emergency), aciliyet 
(urgency) ve emniyet (security) istekleri ve çağrıları bu kanalda yapılır. Normal 
çağrılarda karşı taraf ile ilk irtibat kurulduğunda uygun başka bir kanal numarası
verilir ve görüşmeye o kanaldan devam edilir. Acil durumlar dışında Kanal-16 
kesinlikle görüşme yapmak için kullanılmaz, meşgul edilmez. Kanal-16 normal 
çağrılar için en çok 1 dk, test ve denemeler için 10 sn. meşgul edilebilir.

VHF El telsizi

IMO; A1, A2, A3, A4 bölgelerinde faaliyet gösteren 
SOLAS’a tabi gemilerde VHF el telsizini bulundurmayı zo-
runlu tutmuştur. Ancak yoğun deniz trafiğinin bulunduğu 
A1 bölgesi içerisinde amatör deniz ve balıkçılık faaliyeti 
yürüten SOLAS’a tabi olmayan deniz araçları için VHF el 
telsizi bulundurmak zorunluluğu bulunmamakla birlikte, 
IMO’nun denizde yardıma ihtiyacı olan kişiler ile kolay 
irtibat kurulmasına ve mevkilerin tespit edilebilmesi arama 
kurtarma birliklerinin ve yardım edebilecek konumda olan 

diğer gemilerin bilgi sahibi olmaları kapsamında amatör denizcilik faaliyeti yürü- 
ten kişilerin VHF el telsizi bulundurmaları yönünde tavsiye kararları bulunmaktadır.

Cep Telefonunu Kullanarak Yerimi Nasıl Belirleyebilirim?

1. GPS sistemi bulunan telefonlarda uygun yazılımı kullanarak.
2. Tüm cep telefonu aboneleri “ACIL” ya da “NEREDEYIM” yazıp 2222 veya 
7777 numaralarına kısa mesaj atarak, bulunduğu yer hakkında bilgi sahibi
olabilmektedir.

Haberleşme Öncelik Sırası Nasıldır?

1. Tehlike Çağrıları-Mesajları-Haberleşmesi Trafiği
2. Aciliyet Mesajları
3. Emniyet Mesajları
4. Rutin Haberleşme

Tehlike-Acil Durum (Distress) Haberleşmesi Nedir?

Bir gemi kendi imkânları ile çözemeyeceği bir sorun ile karşılaşır, tehlikeli bir 
durum içinde olduğunu bildirir ve acil bir yardıma ihtiyaç duyarsa tehlike çağrısı 
yapar. Tehlike haberleşmesi, en yüksek öneme sahip haberleşmedir.
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SOLAS sözleşmesine göre bu çağrıyı duyan herkes cevap vermek ve kendi 
güvenliğini tehlikeye atmayacak şekilde yardım etmekle SORUMLUDUR!

Tehlike çağrısını (MAYDAY) duyulduğu yer eğer kıyıya yakın, karadaki yetkililerin 
(Kıyı Emniyeti, Türk Radyo veya Sahil Güvenlik Komutanlığı) iletişim kurabilme 
imkânlarının olduğu bir yer ise çağrıyı duyan tüm istasyonlar önceliği gerekli 
koordinasyonu sağlamak üzere Sahil Güvenlik Komutanlığı veya Kıyı Emniyeti’ne
bırakmalıdır. Ama herhangi bir yardım ihtiyacı olması ihtimaline karşı tehlike 
haberleşme trafiği bitene dek Kanal-16’dan durumu takip etmelidir. Eğer MAYDAY 
çağrısının duyulduğu yer kara istasyonlarının iletişim alanı dışında bir açık deniz 
veya uzak bir kıyı ise bu durumda bu acil durum haberleşme trafiğini organize 
etme ve yardımı yapma sorumluluğu çağrıyı duyan gemilerde olur.

Bir acil durum tehlike çağrısı alındığında durum karşı tarafa “RECEIVED MAYDAY” 
mesajı ile iletilir. Eğer çevrede acil durum çağrısını almayan ve Kanal-16’yı normal 
çağrıları için kullanan istasyonlar varsa “SILENCE DISTRESS” mesajı ile kanal-
daki diğer görüşmelere acilen son verilmesi ve sessizlik sağlanması için istekte 
bulunur. Bu isteği tehlikede olan gemi veya tehlike trafiğini yöneten kara istasyonu 
yapıyorsa “SILENCE MAYDAY” mesajı ile yapar. Bu noktadan sonra bölgede bu 
çağrıları alan tüm gemilerin mesaj trafiğini yöneten kara istasyonunun verdiği 
talimatları dinlemek ve gerektiğinde/istenildiğinde kendi güvenliğini tehlikeye 
atmayacak şekilde yardıma gitmek ZORUNLULUĞU VARDIR. Acil Durum - Emer-
gency çağrısı 3 kez “MAYDAY” kelimesinin tekrar edilmesi ile başlar.

Devamında geminin adı, geminin koordinatları ve olayın/kazanın/durumun 
oluştuğu saat verilir. Sonrasında sırasıyla tehlikenin cinsi, ihtiyaç duyulan yardımın 
çeşidi, tehlikenin detayları, mürettebatın durumu ve hava durumu bilgisi aktarılır. 
Son olarak çağrıyı yapan kişinin bilgileri verilir. 

Tehlikede olmayan bir tekne eğer gönderilen yardımın yeterli olmadığını 
düşünürse veya yapılan tehlike çağrısına cevap verilmediğini görürse ilgili teh-
like mesajını “MAYDAY RELAY”mesajını 3 kere tekrarlayarak aynen aktarabilir. 
Tehlike bittiğinde veya yeterli yardım sağlanmaya başladığında trafiği yöneten 
yetkili “MAYDAY PRUDONCE” çağrısını yapar. Tehlike tamamiyle bittiğinde “SI-
LENCE FENNE” mesajı ile artık Kanal-16’dan normal çağrıların yapılabileceğini, 
sessizliğin bitirildiğini duyurur.

Örnek Tehlike-Acil Durum Haberleşme Mesajı:

ABC Gemisi *MAYDAY MAYDAY MAYDAY Bütün istasyonlar, Bütün istasyonlar, 
Bütün istasyonlar Burası ABC gemisi – Burası ABC gemisi – Burası ABC gemisi - İlk 
çağrı yapıldıktan sonra Kanal-16 sessizlik oluşması beklenir. Vakit kaybetmeden 
2. çağrı yapılır. - MAYDAY MAYDAY MAYDAY Bütün istasyonlar, Bütün istasyon-
lar, Bütün istasyonlar - Burası ABC gemisi – Burası ABC gemisi – Burası ABC 
gemisi - Çanakkale Boğazı, Gelibolu Tersanesi açıklarında gemimiz su alıyor. 
Koordinatlarımız 400 12’ 25” Kuzey, 260 29’ 51” Doğu.
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Gemi sancağa 20 derece yan yattı ve su alıyor, 10 mürettebat ile gemiyi terk 
ediyoruz, Acil yardım istiyoruz. 
- Tamam.

Aciliyet (Urgency) Haberleşmesi

Bir geminin güvenliği ile ilgili acil mesajlardır. Gemide isyan çıkması, bir hastalık 
durumu için yardım istenilmesi, denize adam düşmesi, dümen veya makina arızası 
gibi konular aciliyet kapsamına girer. Acil durumun, tehlikeden farkı henüz bir 
yardım talebinde bulunulmamasıdır. Öncelikle bilgilendirmek amacı ile yayınlanan
bir mesajdır. Gemi kaptanının sorumluluğunda bu bilgilendirmeden bir sonuç 
alınamıyorsa Acil Durum çağrısı (Mayday) yapılabilir.

Aciliyet çağrısı “PAN PAN” kelimesinin 3 kez tekrarlanması ile başlar. Medikal 
(tıbbi) bir durum söz konusu ile çağrı “PAN PAN MEDICAL” olarak yapılır.

Örnek Aciliyet Mesajı

- PANPAN PANPAN PANPAN - Bütün istasyonlar Bütün istasyonlar - Bütün istasyon-
lar - Burası ABC gemisi -Burası ABC gemisi - Burası ABC gemisi,
- Kaş açıklarında motorumuz yandı. Koordinatlarımız 360 10’ 55” Kuzey, 290 
17’ 34” Doğu. Akıntı ile doğu – kuzeydoğu yönünde sürükleniyoruz. Acil olarak 
yedeklenmek istiyoruz. Gemi, 50 mt boyunda kuru yük gemisi.
- Tamam

Emniyet Haberleşmesi (Security) Nedir?

Deniz trafiğini bile etkileyecek, herhangi olumsuz durum oluşturabilecek veya 
bölgedeki denizcilerin mutlaka bilmesi gereken önemli bilgilerin aktarılması 
demektir. Bu önemli bilgiler en basitinden bölgedeki hava durumu raporu veya 
çalışmayan bir fenerin bildirilmesi, yeni bir şamandıranın yeri, yeni fark edilen 
bir sığlık kayalık, askeri tatbikat veya sualtı çalışması gibi konular olabilir. Em-
niyet mesajları bölgede ulaşılabilen tüm istasyonlara hitaben yapılır ve ilk çağrının 
Kanal -16’dan yapılmasını takiben mesajın tamamı ve detayları başka bir kanal-
dan yayınlanır. (Örnek: Hava Durumu ve Fırtına Raporları 67. kanaldan verilmek-
tedir) Emniyet çağrısı “SECURITE” kelimesinin 3 kez tekrarlanması ile başlar.

Örnek Emniyet Mesajı

- ABC Teknesi
- SECURITE SECURITE SECURITE
- Bütün istasyonlar Bütün istasyonlar Bütün istasyonlar
- Burası ABC gemisi -Burası ABC gemisi
- Burası ABC gemisi
- Yeşilova Körfezi girişindeki Atabol kayalıklarının şamandırası sönmüş durumda.
Saat şu an 20:45
- Tamam
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Olay Yeri Haberleşmesi (On Scene Communication) Nedir?

Olay yeri haberleşmesi tehlike altında bulunan deniz vasıtası ve kişiler ile olaya mü-
dahil olan arama kurtarma birlikleri ve diğer deniz vasıtaları arasında gemi ya da 
kazazedelerin kurtarılması ve yardımın sağlanması için yapılan haberleşmelerdir. 
Olay yeri haberleşmelerinin kontrolü, tahsisli frekansların seçimi arama ve kurtar-
ma çalışmalarını koordine eden Olay Yeri Koordinatörü (On Scene Coordinator) 
sorumluluğundadır. Olay yeri haberleşmeleri simpleks kanallardan VHF Kanal-16 
ya da MF bandındaki karşılığı 2182 KHz. frekansı üzerinden yapılır. İcra edilen 
arama kurtarma harekatı ile ilgili olarak Arama Kurtarma Merkezleri icra edilen 
faaliyetler ile ilgili olarak seyir emniyetine yönelik olarak NAVTEX yayını yapabilir.

Deniz Haberleşmesinde Kullanılan Ortak Alfabe ve Rakamlar

GMDSS sisteminde yer alan sistemler kullanılarak yapılan sesli ve görsel 
haberleşmelerde ana dili farklı kişilerin de mesaj alıp verirken kelimeleri doğru 
iletmeleri, karşılıklı yanlış anlaşılmaların önüne geçilebilmesi maksadıyla tüm 
dünya denizcilerinin kullandığı fonetik alfabe ve uluslararası işaret sancakları 
geliştirilmiştir. Deniz haberleşmesinde oldukça öneme sahip olan fonetik alfabe ve 
rakamlar tüm denizciler tarafından ezberlenmiş olmalıdır.

Denizde Tehlikeli Bir Durumla Karşılaştığımda Nereyi Aramalıyım?

Türk Arama Kurtarma Sistemi Acil Durum Erişim Numaraları

Deniz ve İçsular Düzenleme Genel Müdürlüğü 
Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi (AAKKM)
Tel : + 90 312 231 91 05 veya +90 312 232 47 83
INMARSAT : + 870 764 142 267
INMARSAT C : + 580 4 271 22324
TELEKS : + 607 44144
Sahil Güvenlik Komutanlığı Deniz Arama
Kurtarma ve Koordinasyon Merkezi
Tel : 158 “ALO-158 Sahil Güvenlik
Yardım ve İhbar Hattı” (Ücretsiz)
Tel : +90 312 416 48 06 veya
 +90 312 416 48 09
FAKS : +90 312 417 28 45 veya 
+90 312 425 33 37
INMARSAT : +870 773 187 343
E-post: ihbar@sgk.tsk.tr
Türk Sahil Radyo İstasyonları
VHF Kanal 16/70
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Denizde Tıbbi Desteğe ve Yardıma İhtiyaç Duyulduğunda
Nereyi Aramalıyım?

Tele Sağlık Servisi : + 90 212 444 83 53
E-posta: info@telesaglik.gov.tr
Sahil Güvenlik Komutanlığı
Tel : 158 “ALO-158 Sahil
Güvenlik Yardım ve İhbar Hattı” (Ücretsiz) Türk Sahil Radyo İstasyonları
VHF Kanal 16/70

AMATÖR DENİZCİLİK İLE İLGİLİ MEVZUAT

1. 492 sayılı Harçlar Kanunu
2. 1380 sayılı Su Ürünleri Kanunu
3. 02 Mart 2008 tarihli, 26804 sayılı Resmi Gazete’de yayımlanarak yürürlüğe 
giren Özel Teknelerin Donatımı, Kullanacak Kişilerin Yeterlilikleri Hakkında
Yönetmelik,
4. 14 Eylül 2009 tarihli, 27349 sayılı Resmi Gazete’de yayımlanarak yürürlüğe 
giren Bağlama Kütüğü Uygulama Yönetmeliği, 
5. 25 Nisan 2008 tarihli Özel Teknelerin Kaydı, Belgelendirilmesi ve Teçhizat 
Donatımına İlişkin Tebliğ
6. 26 Ağustos 2010 tarihli, 26974 sayılı Resmi Gazete’de yayımlanarak 
yürürlüğe giren 2/2 Numaralı Amatör (Sportif) Amaçlı Su Ürünleri Avcılığını 
Düzenleyen Tebliğ (Tebliğ No:2008/49).
Yukarıda belirtilen mevzuata; www.sgk.tsk.tr, www.denizcilik.gov.tr ve www.
resmigazete.gov.tr internet adresinden ulaşabilirsiniz. Konuya ilişkin mevzuattaki 
değişiklikler ile birlikte bu broşürdeki hususlar da değişecektir.

GEZİ TEKNELERİ İLE İLGİLİ MEVZUAT

1. 4922 sayılı “Denizde Can ve Mal Emniyeti Hakkında Kanun
2. 2548 sayılı Gemi Sağlık Resmi Kanunu
3. 5809 sayılı Elektronik Haberleşme Kanunu
4. 6762 sayılı Türk Ticaret Kanunu
5. 1593 sayılı Umumi Hıfzısıhha Kanunu
6. 28 Ocak 1943 tarihli ve 5316 sayılı Resmi Gazete’de yayımlanarak yürürlüğe
giren Gemilerde Yolcuların Sıhhi Emniyeti Hakkındaki Nizamname 7. 5728 
Sayılı Temel Ceza Kanunlarına Uyum Amacıyla Çeşitli Kanunlarda Değişiklik 
Yapılmasına Dair Kanun
7. 2634 sayılı Turizm Teşvik Kanunu
8. 1618 sayılı Seyahat Acenteleri ve Seyahat Acenteleri Birliği Kanunu
9. 28 Aralık 2006 tarihli, 26390 sayılı Resmi Gazete’de yayımlanarak yürürlüğe 
giren Gezi Tekneleri Yönetmeliği
10. 26 Aralık 2004 tarihli, 25682 sayılı Resmi Gazete’de yayımlanarak yürürlüğe 
giren Gemilerden Atık Alım Yönetmeliği
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11. 24 Temmuz 2009 tarihli, 27298 sayılı Resmi Gazete’de yayımlanarak 
yürürlüğe giren Deniz Turizmi Yönetmeliği
12. 18 Mayıs 2000 tarihli ve Sayı: Dnz. İzl. Şb. Md./239-8196-14252 sayılı 
“Günübirlik Turlar” konulu genelgesi
13. 31 Temmuz 2002 tarihli ve 24832 sayılı Resmi Gazete’de yayımlanarak 
yürürlüğe giren “Gemi Adamları Yönetmeliği” ile 28 Ağustos 2007 tarihinde 
yürürlüğe giren “Gemilerin Gemi Adamları ile Donatılmasına İlişkin Yönerge.

Yukarıda belirtilen mevzuata; www.sgk.tsk.tr, www.denizcilik.gov.tr ve www.
resmigazete.gov.tr internet adresinden ulaşabilirsiniz. Konuya ilişkin mevzuatta 
olabilecek değişiklikler ile bu broşürdeki ilgili hususlar da değişecektir.
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SAH‹L GÜVENL‹K KOMUTANLI⁄I ANKARA
Devlet Mah. Dikmen Cad. Merasim Sok. No:10 06650
Bakanl›klar/ANKARA
Tel 0312 417 50 50/52 (SANTRAL)
Tel 0312 416 48 90/92 (SANTRAL)
Belgegeçer 0312 417 28 45 (GENEL)

SAH‹L GÜVENL‹K BÖLGE KOMUTANLIKLARI
Sahil Güvenlik Karadeniz Bölge Komutanl›¤› / SAMSUN
Tel 0362 445 03 33/34
Belgegeçer 0362 445 02 51

Sahil Güvenlik Marmara ve Bo¤azlar Bölge Komutanl›¤› / ‹STANBUL
Tel 0212 242 97 10/12
Belgegeçer 0212 242 30 93

Sahil Güvenlik Ege Deniz Bölge Komutanl›¤› / ‹ZM‹R
Tel 0232 366 66 66/67
Belgegeçer 0232 365 95 75

Sahil Güvenlik Akdeniz Bölge Komutanl›¤› / MERS‹N
Tel 0324 237 22 22/19 19
Belgegeçer 0324 237 19 36

Sahil Güvenlik Hava Komutanl›¤› / ‹ZM‹R
Tel 0232 281 23 50/ 25 54
Belgegeçer 0232 284 21 91
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SAH‹L GÜVENL‹K GRUP KOMUTANLIKLARI
Sahil Güvenlik Trabzon Grup Komutanl›¤›
Tel 0462 325 47 82
Belgegeçer 0462 325 01 18

Sahil Güvenlik Samsun (Çarflamba) Hava Grup Komutanl›¤›
Tel 0362 844 84 41/48
Belgegeçer 

Sahil Güvenlik Amasra Grup Komutanl›¤›
Tel 0378 315 10 35/10 04
Belgegeçer 0378 315 39 23

Sahil Güvenlik Çanakkale Grup Komutanl›¤›
Tel 0286 212 75 00
Belgegeçer 0286 212 72 02

Sahil Güvenlik Marmaris Grup Komutanl›¤›
Tel 0252 412 77 22
Belgegeçer 0252 412 77 77

Sahil Güvenlik Antalya Grup Komutanl›¤› (E¤itim Merkez Komutanl›¤›)
Tel 0242 259 13 76
Belgegeçer 0242 259 09 53

Sahil Güvenlik ‹skenderun Grup Komutanl›¤›
Tel 0326 614 23 11
Belgegeçer 0326 613 20 54

Sahil Güvenlik Onar›m Destek Komutanl›¤› / ‹ZM‹R
Tel 0232 366 66 66/67
Belgegeçer 0232 372 30 90

Sahil Güvenlik Onar›m Destek Komutanl›¤› / ‹STANBUL
Tel 0212 235 12 63
Belgegeçer 0212 235 99 29

Sahil Güvenlik ‹kmal Merkez Komutanl›¤› / ‹STANBUL
Tel 0212 242 97 10/12
Belgegeçer 0212 242 90 78
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ALO 158

Sahil Güvenlik ‹hbar ve Talep Hatt›

ALO 158'i arayarak Sahil Güvenlik Komutanl›¤›na Türkiye'nin her yerinden
24 saat ÜCRETS‹Z ulaflabilirsiniz.

• Denizde tehlikede olanlarla ilgili yard›m talepleri,

• Denizi kirleten her türlü davran›fl,

• Denizden yap›lan her türlü kaçakç›l›k,

• Yasa d›fl› su ürünleri avc›l›¤› ve dal›fl,

• K›y›lar›m›zdan ülkemize yasa d›fl› girifl ve ç›k›fllar,

• Denizlerimizde yap›lacak terörist eylemlere iliflkin duyumlar için
baflvuraca¤›n›z ilk adres ALO 158 olsun.

Aç›k denizden veya yurt d›fl›ndan ulaflmak için numaram›z:
 +90 312 158 00 00
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